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,Schulschiff Deutschland“ funkt SOS

VON VOLKER KOLLING

as ,Schulschiff Deutschland”

braucht einen neuen Hiiftgurt aus

Stahl. Noch fehlen 300000 Euro

von iiber einer Million Euro fiir die

‘Werftzeit. Mit dem Tag der offe-
nen Tiir am Sonntag, 21. September, star-
ten der Deutsche Schulschiffverein und der
‘WESER-KURIER gemeinsam einen Spen-
denaufruf an alle Birgerinnen und Biirger.
Es geht um nicht weniger als darum, das
einzig erhaltene Vollschiff der deutschen
Handelsschifffahrt iiber Wasser zu halten.
Eine Inspektion tief unten im Schiffsrumpf
zeigt, wie dringend der Dreimaster in die
Werft muss.

Anrund 1500 Stellen hat Schiffsbetriebs-
meister Ingo Miiller-Fellmett mit dem Ultra-
schallgerat die Starke der Bordwénde der
»Deutschland” gemessen und protokol-
liert. Man muss ganz nach unten zu den
Dieseltanks, um mit dem offenen Blick auf
Spanten, Plattenstéfe und Nietképfe eine
Vorstellung zu bekommen, wie es um das
»Schulschiff Deutschland" unter der strah-
lend weiBen Fassade bestellt ist: Rostnasen
laufen von Nietkopfen herunter, die sich im
Zustand fortschreitender Auflosung befin-
den. An den StéBen der Stahlplatten blitht
der Rost. ,Wenn das Schiff immer wieder
vorne und hinten auf Schlick aufgesessen
ist, treten an den StéBen enorme Kréfte auf,
und es kommt Feuchtigkeit in den Ver-
band. Aus einem Millimeter Stahl werden
dann zehn bis zw6lf Millimeter Rost, und
der quillt und ist pords.” Fiir Miiller-Fell-
mett ist klar, dass die Restaurierung an die-
sen Plattenst68en ansetzen muss.

«NaturgemadB sind die Schéden am Was-
serpass des Schiffes am groBten durch den
stdndigen Wechsel von Nass und Trocken

,Aus einem Millimeter
Stahl werden dann zehn
bis zwdlf Millimeter Rost.“
Schiffsbetriebsmeister Ingo Miiller-Fellmett

und den Strémungskréften, die dort auftre-
ten." Miiller-Fellmett erldutert, dass die bis
zu zwei Knoten Strémung an der Lesum-
miindung so wirken, als wéare der Dreimas-
ter immer noch unentwegt mit ganzlangsa-
mer Fahrt ‘durch das Wasser unterwegs.
Gliick habe man mit dem Schiff noch inso-
‘weit, dass es 1927 mit hoher Eisklasse extra
stabil gebaut worden sei. Doch von den
einstmals zwélf Millimeter dicken Stahl-
platten findet er jetzt an vielen Stellen ge-
rade einmal noch Wandstéarken von vier bis
sechs Millimetern. ,Und weniger. Da set-
zen wir dann von innen sogenannte Beton-
késten vor und versiegeln das so. Eine
Dauerldsung ist das aber nicht.”

In der Werkstatt hat der Schiffsbetriebs-
meister mit seiner Crew aus Qualifizie-
rungskréaften vor ein paar Jahren mit Bord-
mitteln eine Sanierung geschafft. Er zeigt
eine tellergroBe Platte. Ein Stiick FuBibo-
den hat sich in etwas verwandelt, das eher
an die geologische Probe aus einer Kupfer-
miene erinnert: ,Das konnten wir da unten
so mit dem Roststecker abschieben. ”

Vom 8. Oktober bis zum 20. November
geht das Vollschiff in die BVT-Werft. Die
Bremerhavener hatten gerade erst mit der
Sanierung der alten ,Alexander von Hum-
boldt” einen ganz dhnlichen Fall im Dock.

«Die Stahlplatten sind Gang fiir Gang im-
mer {iberlappend miteinander vernietet
worden. Da setzt man nun ein neues Band
aus Stahlplatten dazwischen und verstarkt
und versiegelt so alles,” erldutert der Mann
im roten Overall. Fiinf bis sieben Anstriche
der vorher mit Wasser gestrahlten Aufien-
haut sollen Schutz fiir viele weitere Jahre

an der Lesummiindung bieten. ,Eine Stelle
habe ich noch.” Wieder an Deck geht Ingo
Miiller-Fellmett auf die Knie und zeigt
unter das Relingspodest zur Lotsentreppe.
Durch die Schanz scheint in einer Reihe
durch Rostlocher Licht hindurch, die nicht
einmal mehr die dick aufgetragene weifie
Farbe schliefen konnte. Miiller-Fellmett:
»Das zeigen wir unseren Gasten bei einer

normalen Fiihrung natiirlich nicht. Aber
vielleicht miisste man das, um klarzuma-
chen, dass jetzt alle etwas tun miissen, um
das Schiff zu retten.”

‘Wer helfen méchte, kann praktisch sym-
bolisch Stahlplatten fiir den Dreimaster
kaufen: Es gibt die Plaketten mit Schiffsgra-
vur nach GréBe sortiert fiir Spenden in
Hohe von 20, 50 und 100 Euro auf dem

Das ,Schulschiff
Deutschland“ am Le-
sumufer in Vegesack
~ es braucht Hilfe.
Am kommenden
Sonntag laden der
Verein und der WE-
SER-KURIER deshalb
zu einem Tag der offe-
nen Tiir ein - auch
um Spenden wird ge-
beten, um das mari-
time Denkmal in Bre-
men-Nord erhalten zu
kdnnen.
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Schiff oder auch im Schulschiffhaus in der
Geschiftsstelle in der StraBe Zum alten
Speicher 15 in Vegesack von montags bis
donnerstags von zehn bis 17 Uhr und frei-
tags von zehn bis 14 Uhr.

Es gibt bei der Sparkasse Bremen (BLZ
290501 01) ein Spendenkonto mit der Num-
mer 1111400. Die Spenden werden quit-
tiert und lassen sich steuerlich absetzen.

Vereinsvorsitzender Jager: Wir freuen uns iiber jeden Euro

Bremens Vorzeigeschiff muss mit einem Alle-
Mann-Manover des letzten Augenblicks gerettet
werden. Schon am 8. Oktober wird das ,Schul-
schiff Deutschland* in der Bremerhavener BVT-
Werft erwartet. Bis dahin hofft Senator a. D.
Claus Jager als Vorsitzender des Schulschiffver-
eins auf reichlich Riickenwind durch Spender. Mit
Volker Kélling sprach Jager iiber die dringend not-
wendigen Reparaturen und die Finanzierung der
Werftzeit.

Sieht man das ,Schulschiff Deutschland"
von der Fahre aus, denkt man sich: Was fiir
ein perfektes Schiff. Warum ist es fiir Sie
ein Patient?

Claus Jéager: Dieser Eindruck ist erst ein-
mal ja erfreulich. Ein Patient ist es auch
nicht. Aber es hat tber die Jahre unbe-
merkt einen Rostfraf gegeben. In den 50er-
Jahren ist das Schiff innen teilweise mit Be-
ton ausgekleidet worden. Zwischen die-
sem Beton und der Bordwand hat sich
Schwitzwasser gebildet, das man gar nicht
sehen konnte. Wir haben zwischenzeitlich
den Beton herausgeholt und den Stahl von
innen so gut es ging versiegelt. Aber die
Bordwand hat an Stérke verloren.

‘Was muss jetzt passieren?
Die technisch einfachste Losung ist es, eine
Aufdoppelung des Stahls vorzunehmen.

Das Schiff kommt in die Werft, und dann
wird genau in Abstanden von 50 bis 80 Zen-
timetern gemessen. Und dort, wo die Wand-
starke nicht mehr ausreicht, wird eine Stahl-
plattenschicht wie ein Pflaster aufge-
schweiBt. Wir gehen davon aus,
dass das einmal rund ums Schiff
erfolgen muss.

Das hért sich einfach an. Was
ist daran so kostspielig?

Das eigentliche Schweifien und
die benotigte Menge Stahl er-
zeugen nicht die Kosten. Weil
sich aber beim Schweifien
enorme Hitze bildet, muss im
Schiff alles in diesen Reparatur-
bereichen ausgebaut werden,
damit es kein Feuer gibt. Und
danach muss man alles wieder
einbauen. Das erzeugt einen
enormen Aufwand.

Das Schiff ist ein deutsches
Denkmal. Warum zahlt eine sol-
che Reparatur dann nicht der Staat?

Es ist erst einmal ein bremisches Denkmal.
Und die Denkmalpflege in Bremen unter-
stiitzt uns auch nach Kréften. Wenn Sie mit
dem Landesdenkmalpfleger Professor Ska-
lecki reden, dann wird der [hnen erlautern,

Fordert ein Alle-Mann-
Manbver: Claus Jager.  so?

wie viele Denkméler es in Bremen gibt und
wie viel Geld er hat. Und wir haben ja doch
erreicht, dass Bremen sich beteiligt. Die Re-
paraturarbeiten kosten nach der letzten ge-
nauen Einschétzung inklusive Mehrwert-
steuer 1050000 Euro. Daran
tragt der Bund tiber die Staatsmi-
nisterin Kultur 400000 Euro, Bre-
men beteiligt sich mit 200000
Euro. Mit der Stiftung Denkmal-
schutz in Bonn ist eine Forde-
rung von jeweils 50000 Euro
iiber zwei Jahre verabredet. Die
Spendenplaketten haben schon
50000 Euro eingebracht.

Bleiben 300000 Euro. Da denkt
man doch bei einem Schiff-
fahr dort wie B

dass Sie dann nur ein paar Fir-
men anrufen miissten, um das
restliche Geld zusammenzube-
kommen. Warum ist das nicht

‘Wir haben vor sechs Jahren die
Messe modernisiert. Damals haben wir
280000 Euro komplett finanziert durch
Spenden von Geschéftspartnern und Ree-
dereien. Damals ging es der Schifffahrt rich-
tig gut. Wenn Sie sich die Situation jetzt an-
gucken, fragt man sich, wer in der mariti-

men Wirtschaft momentan iiberhaupt noch
Geld verdient.

Also miissen alle helfen?

Wir haben auch ein paar Grofspenden.
Und wir werden noch einige mit diesem Rii-
ckenwind aus der WESER-KURIER-Aktion
mit der Bitte um Spenden ansprechen.
Aberich will ein Alle-Mann-Manéver orga-
nisieren. Wenn wir uns doch alle an diesem
nationalen Denkmal erfreuen und es ja
auch alle zusammen nutzen kénnen, dann
miissen auch alle bereit sein, einen Beitrag
zur Unterstiitzung zu leisten. Und das kann
Frau Meier mit einem kleinen Einkommen
mit zwanzig Euro fiir eine kleine Spenden-
plakette tun und ein gréBeres Unterneh-
men kann das mit groBeren Betrdgen ma-
chen. Wir freuen uns {iber jeden Euro.

Zur Person: Claus Jager, Jahrgang 1943, ken-
nen viele aus seiner Funktion als Bremer Wirt-
schaftssenator und Biirgermeister fiir die FDP
in Zeiten der Ampelregierung mit SPD und Grii-
nen von 1991 bis 1995. Tatsachlich lenkt Jager
aber schon seit Jahrzehnten die Geschicke
rund um das ehemalige Ausbildungsschiff der

S MARITIMEN DENKMALS: VEREIN UND WESER-KURIER RUFEN ZU SPENDENAKTION AUF

,Open Ship“ - und
ein Gewinnspiel

Ab 11 Uhr heiBt es auf dem ,Schulschiff

Deutschland” am Sonntag ,Open Ship”
mit Musik, KinderspaB und maritimen Ge-
sprachsrunden. Mit dem WESER-KURIER-
Gewinnspiel gibt es die Mdglichkeit, noch
mehr Zeit auf dem Dreimaster zu verbrin-
gen: Als erster Preis fiir die richtige Ant-
wort auf die Gewinnspielfrage ist eine

- Ubernachtung fiir zwei Personen in der Ka-

pitdns-Suite zu gewinnen. Der zweite Preis
beinhaltet zwei Pldtze auf der Uberfahrt
des Schiffes zur Werft nach Bremerhaven.
Der dritte Preis ist ein Essen im Nautico
und eine Schiffsfiihrung fiir zwei Personen.
Entsprechende Gewinnspielkarten. kén-
nen vor Ort ausgefiillt werden.

Der Eintritt auf das , Schulschiff Deutsch-
land” ist am Sonntag kostenlos. Trotzdem
geht es bei dem Fest in erster Linie darum,
mit vielen Einzelspenden das 250 000-Euro-
Loch im Rettungsplan zu stopfen. Was alles

ANZEIGE

Pramie des Monats

SAMSUNG Smartphone
REX 60 GT-C3310

Empfehlen Sie den WESER-KURIER
und erhalten Sie von uns als Danke-
schon diese attraktive Primie!

Weitere Pramien und Bestellungen unter:
© 0421/36716677
E www.weser-kurier.de/praemienwelt

zu tun ist, wird Claus Jager in einer von
Martin Busch moderierten Podiumsdiskus-
sion ausfithren. Weitere Gespréachspartner
werden eh lige Zoglinge der
schule sein, die heute aus der Sicht von Ka-
pitédnen von ihrer Zeit in diesem schwim-
menden Internat berichten. Gespannt sein
darf man auch auf das Wiedersehen des
langjédhrigen Kapitdéns und Schulleiters
Harm Miiller-Réhick mit Kapitdnin Bar-
bara Massing, der ersten Frau, die von ihm
auf dem Schiff ausgebildet worden ist.

Den musikalischen Rahmen bildet am
Sonntag das Bremer Swingtrio ,Tripple-
pack”. AuBerdem gibt es reichlich musikali-

sche Seemannsromantik: Der Schulschiff- -

Deutschland-Chor hat hier gegen 16 Uhr
sein Heimspiel. Der Plauener Shanty-Chor
aus Sachsen singt schon vorher gegen
13.15 Uhr. Die Veranstalter rechnen mit ei-
nigen tausend Besuchern.

B 'WESER-KURIER-Stand kann man
Kinder von einer Ballonkiinstlerin fesseln
lassen, es gibt Kinderschminkaktionen,
Kinder-Body-Stamps und Heliumballons.
Fiir Essen und Trinken ist gesorgt.

Die WESER-KURIER-Gewinnspielfrage lautet:
‘Wann wurde das ,Schulschiff Deutschland ge-
baut? A: 1917 - B: 1927 - C: 1937.

Segler, Lazarett
und nun Denkmal

Thr GroBmast ist 52 Meter hoch, aber die
eigentliche Spezialitat des 86,2 Meter lan-
gen ,Schulschiff Deutschland"” ist, dass ihr
K hinten mit Rahsegeln

tetist, was den Dreimaster zu einem reinras-
sigen Vollschiff macht.

Georg W. Claussen brachte 1927 als
Konstrukteur des Fiinfmasters ,Preussen”
das Wissen mit, wie ein schneller Ausbil-
dungssegler aussehen kann. So schaffte
das ,Schulschiff Deutschland” zwischen
1927 bis 1944 Spitzengeschwindigkeiten
bis 17 Knoten. Es machte zw6lf Ubersee-
Teisen und 17 Ausbildungsfahrten in Nord-
und Ostsee. Acht Offiziere, zehn Unteroffi-
ziere und sechs Matrosen hatten auf dem
Schiff bis zu 140 Z6glinge zu bandigen.

Nach einer Zeit als Lazarettschiff gegen
Kriegsende wurde der Dreimaster in un-
scheinbarem Schwarz dann 1950 Teil der
stationdren Seemannsschule an der Klei-
nen Weserin Woltmershausen. 1995 wurde
das Schiff auf der Vulkan-Wertft in den Ori-
ginalzustand zurilick renoviert und ist seit
Juni 1996 das maritime Kulturdenkmal im
Bremer Norden. Auf dem ,Schulschiff

; ine als Vorsi im D
Schulschiffverein. Claus Jager ist verheiratet,
er hat einen Sohn und eine Tochter.

D d" kann man heiraten, feiern
und sogar tibernachten — heute aber in Ko-
jen anstelle der Hingematten.





