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1. Geograficka poloha trati

Snaha o vystavbu trati v lokalit¢ Ceskomoravské vrchoviny byla dana hlavné
strategickou polohou na nejkratsi cest¢ mezi Prahou a Brnem (Vidni). Protoze by vsak trasa
vedena pres tuto pahorkovitou oblast vyzadovala mnoho stavebnich objektd, a tim vysoké
investi¢ni naklady, bylo rozhodnuto vést strategické spojeni Prahy s Vidni ptes Ceskou
Ttebovou.

Zménu v této oblasti pfinesl az tzv. ,lokalkovy zakon“ zroku 1880, ktery zménil
pozadavky na parametry trati a traté¢ se tak mohly vice pfimknout k terénu, coz vyzadovalo
méné stavebnich objektd a ndkladi na stavbu trati (rychlost 25 km/h, sklony az 35 %,
vyjimecné 50 %o, mensi poloméry obloukt, leh¢i kolejnice, slabsi prazce). V roce 1885 tak
byla postavena trat’ pies Nedvédici a Nové Mésto na Morave.

Vroce 1938 pod vlivem blizici se valky bylo definitivné rozhodnuto o stavbé
zabrané Némci. Valka vSak pfisla rychleji a trat’ byla uvedena do provozu az v roce 1953.

Traté, které spojuji mésto Zd’ar nad Sazavou a Ti§novem jsou tedy celkem dvé. Trat
251 vede pies Nové Mésto na Moravé, Bystfici nad PernStejnem a Nedvédici a druha trat’ 250
pies Kfizanov a Nihov. Délka prvni varianty je 62 km a priimérna cestovni doba osobnim
vlakem 1 hodina 49 minut. Druhd trat’ ma 56 km a primérna cestovni doba je 52 minut. Vice
nez viditelny rozdil v cestovnich dobach je dan parametry trati — smérovym a vyskovym
vedenim, dvoukolejnosti trati 250, kapacitou stanic a zabezpecenim trati.

2. Historie vystavby trati

1836

Véclav Lichtner vytvofil prvni zndmé ndvrhy zelezni¢ni trat¢ vedené pies
Ceskomoravskou vrchovinu a pozadal o udéleni vysady ke stavbé. Ta mu byla udélena o dva
roky pozdé&ji a spolu s nim ji ziskala spolecnost KFNB (Severni drahy cisafe Ferdinanda). Pro
KFNB vypracoval inzenyr Karel Ghega dalsi varianty. Ghega doporucoval druhou variantu
vedeni a KFNB se rozhodlo tento nédvrh ptijmout. Po prizkumu byl vSak projekt pro obtiznost
terénu v roce 1842 zamitnut.

Navrhovatel

Varianta | Trasovani

Véaclav Lichtner

1| Vranovice - udoli Jihlavy - pomezi Jihlavy a Havlickova Brodu

2 | Brno - udoli Svratky - St&panov - PFibyslav - Chot&bof - Uhelné PFibram
KFNB - Karel Ghega

1| idoli Svratky - Jimramov - Bilek

2 | Tidnov - Zdar - Chotébof - Caslav

1868
Byly navrzeny dalsi trasy projektu Zelezni¢ni trat¢ z Brna do Némeckého Brodu.
Varianta Trasovani
karminova Brno - Veverska BitySka - TiSnov -Nedvédice - Rozsochy -Nové Mésto na Moravé -
arminova | s . - Y .
Zdar - Pfibyslav - Némecky Brod
N . | Brno - Tignov - Strazek - Bobrova - Nové Mé&sto na Moravé - Zdar - Pribyslav -
rumeélkova | « ;
Némecky Brod
. . .. | Brno - Tignov - Nedvédice - Jimramov - Némecké - Nové Mé&sto na Moravé - Zdar -
Zlutohnéda | .. " ,
Pfibyslav - Némecky Brod
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rumélkova | Brno - Tignov - Bystfice - Lhota - Vojtéchov - Zubfi - Nové Mésto na Moravé - Zdar
te€kovana | - Pfibyslav - Némecky Brod
1882/1884

Od roku 1882 se jednalo o udéleni koncese pro trat’ Brno — Némecky Brod, o kterou
mély zajem Spolecnost pro statni drahy (StEG) a Rakouska severozapadni draha. Koncesi pro
trat’ Brno-TiSnov nakonec v roce 1884 obdrzela spole¢nost StEG a okamzité zacala stavét.
Trat’ byla uvedena do provozu 2. Cervence 1885. Dalsi prodlouzeni trati z TiSnova do
Némeckého Brodu vSak spolecnost oddalovala, protoze neméla zajem budovat konkurenéni
spojeni Brna s Prahou pies Ceskou Tiebovou.

1892

Znovu se rozproudila debata o vedeni trati pies Ceskomoravskou vrchovinu.
V podstaté byly navrzeny dva hlavni sméry vedeni trat¢ z TiSnova. Prvni trat’ méla zaustit do
Némeckého Brodu a pak pokratovat na Humpolec Pelhfimov nebo na Vlasim a BeneSov u
Prahy. Tuto variantu prosazovalo hlavné¢ mésto Némecky Brod. Ministerstvo obchodu vSak
povolilo jen stavbu z Némeckého Brodu do Humpolce, protoze se rakouska vlada obavala
poklesu vyznamu némecké Jihlavy.

Druh4 varianta byla ustanovena na schiizi 21 zastupcii okrest, mést a velkostatkaiti
v Chotéboii a vedla pres Bystfici nad Pernstejnem, Nové Mésto na Moravé, Zd'ar, Zdirec,
Libici, Chotébot, Ronov nad Doubravou a Tynec nad Labem.

1894

Bylo zaloZeno DruZstvo pro stavbu mistni traté Tignov — Zd’ar. 13. ledna 1895 dalo
ministerstvo obchodu povoleni k pfedbéznym technickym pracem pro stavbu. V roce 1899
byl vytvofen projekt celé¢ trati inZzenyry Maxem Pichou (TiSnov-Roznd) a Kodlem a
Hammerem (Rozna-Zd’4r). V roce 1901 byl schvalen koneény projekt, uskuteénéna zavéreéna
pochtizka a provedeno vyvlastiiovaci zatizeni.

7. ¢ervna 1902
Udélena koncese pro stavbu a provoz drahy a stavba byla zahajena firmou Oskar
Zivotsky, podnikatelstvi staveb v Tisnove¢.

23. ¢ervna 1905
Byl zahajen provoz na trati TiSnov - Zdar nad Sazavou. TiSnov tak ptestal byt
konecnou stanici a ziskal spojeni s Némeckym Brodem.

1918

Vznik Ceskoslovenské republiky. V souvislosti s primyslovym rozvojem nového statu
prestal charakter mistni trati vyhovovat a objevily se prvni navrhy na vystavbu kapacitné;jsi
trati spojujici Havlickiv Brod s Brnem. Vzhledem k potiebé investovat do zaostalé sité na
Slovensku byla tato myslenka prozatim zavrzena.

1938

Vzhledem k politické situaci bylo rozhodnuto o urychlené vystavbé nového spojeni
Prahy a Brna, protoze &ast trati pres Ceskou Tiebovou piipadla Némecké fi§i. Mezi rokem
1938 a 1941 byly potfadany politické pochlizky a udélovana povoleni ke stavbé. Nebyla vSak
udélovana postupné, ale naptfeskacku, pficemz nejvétsi pozornost byla vénovana umélym
stavbam — tunelim a mostim.
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2. svétova valka

Béhem valky byla stavebni ¢innost postupné utlumovana az v roce 1943 byla tplné
zastavena. Samostatnou kapitolkou valecného Zivota této trati bylo vyuziti tuneli mezi
TiSnovem a Nihovem pro vyrobu komponentii stihacek Messerschmitt. Tovarna dostala
jméno Diana a pro jeji zasobovani byla postavena Uzkorozchodna drazka z tiSnovského
nadrazi. Této problematice se vénuje kniha ,,Diana — tovarna na smrt 1944-45* od Miroslava
Vaiika. Po valce se zacalo opét se stavbou a byly obnoveny Zelezni¢ni stavebni spravy
v B¢, TiSnove, Velkém Mezifi¢i a Havlickoveé Brode.

6. prosince 1953

Byla oteviena ¢ast nové trati mezi Havlickovym Brodem a Zd’arem spolu s novym
nadrazim ve Zd’afe nad Sazavou. Nadrazi viak nemélo vypravni budovu (ta byla postavena az
vroce 1966) a kancelafe, cekdrny i pfisluSenstvi bylo umisténo v byvalych stavebnich
ubikacich.

20. prosince 1953
Byl zahajen provoz na zatim jednokolejné trati v celém tseku Havlickliv Brod — Brno
a tim skoncil provoz na staré trati Brno — TiSnov (TiSnovce).

23. kvétna 1954
Byla zah4jena pravidelna nakladni doprava, kterd dosud jezdila ptes Nedvédici.

15. dubna 1958
Zahajen dvoukolejny provoz v celém useku.

1964-1966

Na zaklad¢ usneseni vlady byly vroce 1964 zahdjeny ptipravy k elektrifikaci
sttidavym systémem 25 kV, 50 Hz. Byly upravovany nadjezdy a tunely. 1. srpna 1966 se
zacalo s napét'ovymi zkouskami a kolaudaci troleje. Pravidelny elektricky provoz byl zahdjen
7. listopadu 1966. Diky elektrizaci byly na trat’ prevedeny vSechny mezinarodni rychliky a
expresy.

11. prosince 1970

Cerné datum novodobé historie trati. Doglo k vykolejeni rychliku R75 Pannonia na
viaduktu ptes Libochivku v Kutindch, pfi niz bylo usmrceno 33 cestujicich. Rychlik se stretl
s vykolejenymi nakladnimi vozy vlaku stojiciho u vjezdového navéstidla, do né¢hoz predtim
narazila samostatné jedouci lokomotiva. Z mostu se zfitily dva vozy rychliku. Tyto udalosti se
staly impulsem pro rozsahlou modernizaci zabezpecovaciho zatizeni. Mechanické stanicni
zabezpeCovaci zafizeni bylo nahrazeno reléovym a mezistani¢ni tUseky byly vybaveny
obousmérnym univerzalnim automatickym blokem.

Soucasnost

Podle vyzkumné zpravy CDV je zafazena jako dopliyjici trat’ sit¢ AGTC a je po ni
pozadovano odstranéni piekazek pro dosazeni prijezdného priiezu pro loznou miru UIC GC,
odstranéni omezeni trat'ové rychlosti a k upravam pro dosazeni tfidy zatizeni D4 v celém
prabéhu trasy. Propustnost tratového tseku se jevi jako dostacujici, zvlast’ pii pokracujicim
prevadéni rychlikii na trat’ Praha-Ceska Tiebova-Brno. Zasadni zvySovani tratové rychlosti se
pii porovnani nakladi a dosahnutého ¢asového zisku jevi jako neekonomické a zpracovana
projektova dokumentace tak ztraci na své aktuédlnosti.
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3. Stavebni a jiné zajimavosti trati

Novostavba

TiSnov
- jedna z mala vypravnich budov na této trati, které jsou zlstala v ptivodnim stavu
- na odjezdovém zhlavi jedeme ptes jediny uroviiovy piejezd této trati
usek TiSnov — Dolni Louc¢ky
- viadukt ptes udoli Loucky
- Loucsky tunel — razen masivem Pasnikem, dvoukolejny, délka 632,75m, postaven 1942
- viadukt ,,most Miru“ ptes udoli ficky Libochovky, hlavni ¢ast mostu tvoii oblouk
s rozpétim 120m, ktery je nejvétsi v Ceské republice

tisek Rikonin — Nihov

- dva viadukty pies udoli Libochovky a k Lubnému, na prvnim z nich doslo k nehodé
rychliku Pannonia

- Lubensky tunel — dvoukolejny, délka 212,85m, postaven 1942

- Nihovsky tunel — dvoukolejny, délka 531,05m, postaven 1943

- byvald Gzkorozchodna drazka pro zbrojni vyrobu — vlevo za Lubenskym tunelem je vidét
vysekany skalni profil, kde byly polozeny koleje za dfevénym mostem piekracujicim
udoli potoka Haldy

usek Nihov — Vlkov u TiSnova
- vdruhé koleji umistén indikator horkobéznosti — méfi za jizdy vlaku teplotu
napravovych lozisek vSech vozidel, vyhodnocovaci zafizeni v stanici Kfizanov

Vlkov u TiSnova
- frekventovana stanice
- vlegky Elektrizace Zeleznic a OSOCKANu — zavodu Spravy statnich hmotnych rezerv
- vétsina nakladnich vlakti od Brna zde odvésuje piiptezni nebo postrkové lokomotivy

usek Lastovicky — Ostrov nad Oslavou
- dalsi indikator horkobéznosi, ale v protisméru
- viadukt pfes feku Oslavu

Zdar nad Sazavou
- puvodni stani¢ni budova stéle stoji na svém misté, ale je k nepoznani zrekonstruovana
- prestoze staré¢ nadrazi slouzilo pro provoz jen do roku 1953, parni lokomotivy sem
jezdily zbrojit az do roku 1981, kdy byla stanice definitivn¢ zrusena
- smérem k Havlickovu Brodu miizeme najit zarostl¢ téleso byvalé Zeleznicni trati
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Stara trat’

Borac
- byvala vyhybna z tficatych let byla postavena pro pfipad, Ze by trat’ byla pouzita jako
nahradni spojeni za trat’ ptes Ceskou Ttebovou, po uzavieni slouzila k odstavovani
zrusenych vozl, snesena v roce 1994 (stejné tak dopadla vyhybna v Rovné)

usek Bora¢ — Prudka
- prvni ocelovy ptihradovy most pies feku Svratku

usek Prudka — Doubravnik
- Doubravnicky tunel - jediny na trati, délka 110,60m, jednokolejny, postaven r. 1905
- ptihradovy most pfes Svratku

Nedvédice
- be&hem okupace prodlouzena jedna ptredjizdna kolej za iicelem zvySeni propustnosti trati

usek Nedvédice — Vézna
- pét kilometri za Nedvédici mijime lokalitu ,,Skalka®, kde se provadél geologicky
pruzkum pro vybudovani tlozisté jaderného odpadu

Rozna
- v okoli probiha tézba uranové rudy a je zde zaroven upravovana ve firmé Diamo
- vlecka s nasypnou hranou pro nakladku vytézeného Stérku
- v osmdesatych letech bylo ze stanice vypravovano 45 ucelenych vlakl se Stérkem a
jeden s upravenou uranovou rudou za mésic
- v soucasnosti je tézba téméf utlumena
- vlecka k tovarn¢ Diamo je dva kilometry za stanici

Bystrice nad PernStejnem
- pii stavbé Virské prehradni nadrze byla ze stanice vybudovéana vlecka, po které se
dopravoval material na okraj lesa Ochoz, kde bylo prekladisté na sedm kilometri
dlouhou nakladni lanovku
- do opac¢ného zhlavi je zatsténa vlecka byvalého Agrochemického podniku

usek Rovné-DiviSov — OleSna
- druhému zétezu se zde tika ,,marvanak®, protoze zde vlak se strojvedoucim Aloisem
Marvanem zustal uvéznény pod sn¢hovou zavéji tii dny
- podobné udalost se stala i 13. bfezna 2005, kdy snéhovy ptevis zavalil lokomotivu a
zranil strojvedouciho

usek OleSna na Moravé — Nové Mésto na Moravé
- ze stanice Zd4ar nad Séazavou aZ sem je povolen postrk v pfipad€ potieby (Cinna
lokomotiva na konci vlaku)



