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« Nachhaltige Auswirkungen
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Finf Pioniere des Flugzeugbaus
Zeit der beruflichen Tatigkeit
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Grundlage u.a. fur die Innovationen: aussergewohnliche Anforderungen
am Beispiel Strahlflugzeuge, 1947
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Henry Fierz
Nachhaltigkeit 1, konzeptionell Arbeitsflugzeuge & Trainer
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Hans-L. Studer
Nachhaltigkeit 2, konzeptionell Geschaftsflugzeuge
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Hans-L. Studer
Nachhaltigkeit 3, konzeptionell/technisch militarisch
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Grundlage u.a. fur die Innovationen: aussergewohnliche Anforderungen
am Beispiel Strahlflugzeuge 1947, Leistungen des P-16 1957
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Ein Exkurs: Leistungsvergleich Hunter — P-16 MK IV
Berechnungen mit dem Flugleistungsprogramm APP ,Aircraft Performance Program*“ der
ALR*/RUAG/DARCorp, Unterstlitzung durch Nikolaos Deligiannidis und Marc Immer

1

o 1 .. I
| R T
gzl
o

BRAD i G 1 . BRAD |

Konfigurationen: Hunter Mk 6 ohne Aussenlast & Schweizer Variante Hu Mk 58 (dasselbe Triebwerk RR Avon)
P-16 MK IV, Vorserienflugzeug, von der FFA privat weiterentwickelt und erprobt *www.ALR-aerospace.ch
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P-16 Mk IV vs Hunter Mk58

Startrollstrecke

(500 m S.L. Landehilfen)
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Bl P-16 Mk IV ext., 600 L Rumpftank
] Hunter MK58, 2 x 100 gal FLUNT + 4 Raketenwerfer

P-16 Mk IV: Start & Landung auch auf Rasenpiste
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P-16 Mk IV vs Hunter Mk6

Parameter Study: perf_p1604_basic_nopl_m9300kg app (Clean_Dry)
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P-16 Mk IV vs Hunter Mk6

SEFP Envelope: perf_p1604_basic_nopl_m9300kg.app (Clean_Dry)
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P-16 IV vs. HunterMk6 - Time to Climb
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P-16 Mk IV ext. vs Hunter Mk58

Parameter Study: perf_p1604_extend_nopl_m2300kg.app (Clean_Dry)
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P-16 IV ext. vs Hunter Mk58

SEP Ervelope: perf_p1604_extend_nopl_m9300kg.app (Clean_Ding
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Altitude [h]

P-16 IV Ext vs. HunterMk58 - Time to Climb
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P-16 Mk IV ext. vs Hunter Mk58

Turn Rate: perf_p1604_extend _nopl_m8300kg.app (Clean_Dry)
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P-16 Mk IV ext. vs Hunter Mk58, Landekonfiguration

Turn Rate: perf_p1604_exten_nopl_me770kg.app (Flaps_Dry HL)
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P-16 IV Base vs Hunter Mk6 P-16 IV Ext. vs Hunter Mk58
Bewaffnung: 30 mm Kanonen
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Jurg Branger
Nachhaltigkeit 4: konzeptionell/technisch militarisch
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Jurg Branger
Nachhaltigkeit 5: technisch/Struktur-Ermudung
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Technologie Antriebe
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Gewaltige Herausforderungen — innovative Losungen
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1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050 2060

Gestaltung eines welt-vertraglichen Luftverkehrs

» Begrenzte Ressourcen/Grenzen der Entwicklung (Treibstoff,
Konstruktionsmaterialien, Infrastruktur, Sicherheit...)

» Schadstoffe, Klimawandel: weg von den Kohlewasserstoffen?

» Begrenzung Zeit und Raum

Radikal neue technische und betriebliche Konzepte!
Luftfahrt und Sicherheitspolitik

« Spannweite vom reinen Kampfflugzeug zum Multi-Missionsflugzeug
* Pilot vs. Operateur am Boden, Automatisierung, Vernetzung
 Erhalt der Systemfahigkeit bei sehr langer Lebensdauer der Systeme

Weites Betatigungsfeld fir die klinftige Generation!
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Kampfflugzeugentwicklung heute

Hohe Mandvrierfahigkeit
(Uberschall / Unterschall)

Primat der Avionik

(Radar, Sensoren, Feuerleitung, Cockpit)

Prazisionsbewaffnung

(in Waffenschacht intern)

Niedrige Signatur
(Radar: stealth; IR)

Einsatz im Verbund / Interoperabilitat
(-System of Systems*, Datalink)

Zunehmend unbemannte Systeme
(UCAV: Unmanned Combat Aircraft)

System-of-Systems

Barracuda [

Zirich, 23.11.2007 Schweizerische Vereinigung fur Flugwissenschaften 23



Funf Pioniere des Flugzeugbaus
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* Individualitat in Leistung und Person
z.T. tragische berufliche Erfahrungen
« Schwierige bis unmdgliche Umsetzung der Ideen
ungunstiges politisches Umfeld
e Nachhaltige Auswirkungen
- technisch/technologischer Gewinn
- Basis fur tber 4000 Flugzeuge geleqgt!
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