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Pldn zobrazujici tizemi Prahy v roce 1825. Kolorovand médirytina,
ryl C. Stein, vydal A. Borrosch, Viden.
Muzeum hl. m. Prahy
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Tato gastronomiclko-sportovni atrakce kotvi trvale na Rasinové ndbrezi.

PODRUHE DO STEJNE REKY...

Pred dvéma lety vySel tematicky specidl Véstniku Za starou Prahu (3/2010), ktery se vénoval
dolnimu prazskému toku Vltavy mezi Helmovskym jezem a Trojou. To bylo tizemi plné zapome-
nuté historie, prekotného stavebniho rozvoje i nejasné budoucnosti. Co lokalita, to drama. Nyni
se zabyvame tokem Vltavy v Praze vyse po fece véetné samotného stfedu mésta. Tady maji brehy
a feka sva nejvétsi dramata, doufejme, za sebou. Obraz historického mésta nad zrcadlem Siroké
hladiny zdviZené systémem dvou jez(i by mél byt i diky ddmyslné vyresené plavebni draze jizZ
trvaly a stabilizovany. Fenoménem posledniho desetileti je vSak vzriist zajmu obyvatel o nové
aktivni vyuZiti breht1 pro volny ¢as a zabavu. Neprojevuje se to jen v tom, Ze misto tradi¢nich
lodicek — pramicek — se zajemctim o projiZdku po fece na vlastni pohon nabizeji rizna Slapadla
a jiné atrakce znamé spisSe z plazi Jadranu, ale skutecny atak zajmu zazivaji prazské naplavky,
presnéji receno Siroka podbrezi budovana v prvnim desetileti 20. stoleti. Tehdy byla zamySlena
jako obsluzny pristup pro prekladku zbozi a materidlu z lodi, a také pro vorare, piskare a ledare.
Tyto Gicely a femesla postupné z Zivota mésta vymizely, ale podbreZi zbyla. Kromé tradiéni funkce
pristavisté se naplavka zejména pod dneSnim Rasinovym nabiezim stala lakavym cilem cyklista,
rekreacnich bézcti, chodcti i poradatelti riiznych akci kulturnich, sportovnich a obchodnich jako
jsou trhy farmarskeé i blesi, vystavni prehlidka Lod€ na vodé apod. Vltava nds dnes zkratka silné
pritahuje a je nam dobre v jeji blizkosti. S nadSenim pro feku a vstficnosti vii¢i jejimu sportovné
kulturnimu vyuziti aktivnimi obyvateli a mezi nimi i nesoudnymi podnikavci to vSak soucasné
meésto nesmi prehnat. Nechceme Zadnou pontonovou promenadu pod Karlovym mostem ¢i Sme-
tanovym nabrezim, ani vykonzolovanou cyklostezku kolem VySehradské skaly. Nechceme dalsi
botely a trvale zakotvené restaurace a pivnice. Nechceme kycovita rekreacni plavidla, ani dalsi
narust provozovateltl lodni dopravy, protoZe na Vltavé jiZ nyni zacina byt zacpa. Nechceme mit
totiz z feky a jejich bfeht1 lunapark.

Katerina Beckovd
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HOVORY O PRAZE

Hovory o Praze se konaji jednou za mésic vzdy v pondé€li v 18 hodin v pfednaskovém sdle Narodniho
technického muzea.

AKCE PRO VEREJNOST V JUDITINE VEZI

Program sledujte na wwuw.zastarouprahu.cz, ddle na letdcécich a vgvéskdch
v knihkupectvi Juditina véz.

Juditina sin, Mosteckd 1 (vstup knihlcupectvim), akce se konaji zpravidla v pondéli v 18 hod., pokud
neni uvedeno jinak. Vstupné dobrovolné.

KNIHKUPECTVI JUDITINA VEZ

Mostecka 1, 118 00 Praha 1, otevieno v pondéli aZ sobotu: 10-18 hod., v prubéhu letnich mésicu téz
v nedéli.
Velky vybér pragensistické, mistopisné, historické a pamatkarskeé literatury. Informace na tel.
257 530 599, juditinavez@seznam.cz

Internetové knihkupectvi: http://zastarouprahu.shop4you.cz/
Sleva pro ¢leny Klubu 10 % z ceny zakoupeného zbozi.

DOMACI RADA KLUBU ZA STAROU PRAHU PRO ROK 2013:

PhDr. Katerina Beckova - predsedkyné
Ing. arch. Jan Barta, PhDr. Richard Biegel, Ph.D. — mistopfedsedové
Mgr. Jakub Bachtik (jednatel), Bc. Eva Csémyova, Ing. Vaclav Jandacek, Ing. arch. Martin Krise, Bc. Karel
Ksandr, Mgr. Blanka Kynélova, Anna Kusdakovd, Mgr. Michal Novotny, prof. Ing. arch. Milan Pavlik, Bc. Pavla

Priknerova, Mgr. Katefina Samojska, Ing. arch. Milos Solaf, Doc. PhDr. Josef Stulc, prof. PhDr. Rostislav Sva-
cha, PhDr. Helga Turkova, EliSka VarySova, Ing. arch. Jan Vesely, Ing. Karel Zeithammer - ¢lenové

Ing. Zbynék Bures, PhDr. Kristyna Ledererova-Kolajova — revizori

Jedndni domdci rady Klubu, kterd se konaji vZdy jednou za étrndct dni (sudy tyden) ve stiedu od 18 hod.
v Juditiné vézi, jsou pristupnd ¢lentim Klubu.

Adresa kancelare Klubu Za starou Prahu: Mostecka 1, 118 00 Praha 1
Navstévni hodiny: vzZdy ve stfedu 15-17,30 hod.
Telefon: 257 530 599
E-mail: zastarouprahu@seznam.cz
Internetové stranky: http://www.zastarouprahu.cz
Stranky na Facebooku: Juditina vé€Z, Klub Za starou Prahu, Nebourejte dm Vaclavské ndameésti 47

Clenstvi v Klubu Za starou Prahu je oteviené, ¢lensky pfispévek pro rok 2013 je stanoven takto: 450 K¢
(zdkladni), 250 K¢ (studenti, dichodci), 100 Ké (€len, ktery je rodinnym piislusnikem jiného ¢lena a nedostava
vlastni Véstnik), nad 999 K¢ (¢len - mecenas).

Prihlasky jsou pro zdjemce k dispozici v knihkupectvi Juditina véZ, Mostecka 1 (pondéli — sobota 10-18 hod.),
kde je mozné téZ zaplatit ¢lenské prispévky a ziskat informace o programu Klubu.
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HLUBINY A VYSINY

HLUBINY A VYSINY
ANEB JAK VLTAVA TVAROVALA PRASTARE MESTO

Pohled na Prahu od jihu,
vpravo masiv VySehradské
skdly. Dilo nezndmého malife,
olej na pldtné, po roce 1850.
Muzeum hl. m. Prahy

Aj, Vitavo, ¢e miitisi vodu,
¢e mutisi vodu striebropénu?
Za teé lutd rozvlajdse bura
sesypavsi tucu Sira neba,

opldkavsi glavy gor zelenych,
vyplakadvsi zlatopiesku glinu?

Uvod basné Libusin soud, ktera li¢i prozaicky dédicky spor feSeny knéznou Libusi na VySehrade,
z Rukopisu zelenohorského.

Tak jak prazsky usek Vltavy a jeho okoli vidime
dnes, vidélo jej jen nékolik mdlo generaci pred
nami. Vzdyt' prvni vysoké prazské nabrezi vznik-
lo ve ¢tyticatych letech 19. stoleti a nebylo nijak
dlouhé, konec¢na uprava toku reky u smichovské-
ho biehu byla dokoncena aZ ve dvacatych letech
20. stoleti. Necelych sto let je tedy prostor reky ve
stfedu mésta ustdlen, véetné plavebniho kandlu
u malostranského brehu. V predchozich staletich

spadaly vltavské brehy prirozenymi vyspami po-
zvolna do reky. Také soucéasny stav vody v fece,
ktery je od padesatych let pomérné stdly, pomine-
me-li jako vyjimku povoden z roku 2002, je jevem
novym. BéZnym jevem byly jeSté na konci devate-
ndctého stoleti suché plochy jezti a ¢etné mélciny,
které umoznovaly z malostranského brehu prejit
mezi louZemi az na Stfelecky ostrov. Zbytek vody
protékal pres kola mlynt, nebot’ priseZzni prazsti
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mlynari nijak nehledéli k tomu, Ze kazdé vodni
dilo ma prevadét minimdlni hygienicky priitok.
Dnes je vyssi pritok vody feciStém zajistén regulaci
mohutné viltavské kaskady, ktera dokaze odvratit
i hrozbu mensich povodni. Kdyz vSak Vltava mocné
~oplakavsi gor zelenych” vpadne do Prahy, musime
ji usmérnit pytli s piskem a drahymi hlinikovymi
sténami.

Stavbou nabreznich zdi se ztratila nejnizsi
uroven pohledu na meésto, nebot’ mésto s fekou
jiZ pozorujeme vétSinou pii prechodu mosti nebo
pri prochdazce po nabrezZi. Chceme-li se spustit na
uroven hladiny, musime sestoupit na naplavky,
pokud byly spolu s nabrezim zbudovany, nebo za-
jit na posledni zachovany tusek prirodniho brehu
u Hergetovy cihelny na Malé Strané. Pohled na
meésto z vySSi, nabfezni urovné vedl také k tomu,
Ze i prirodni vysiny feku obklopujici, které se na
starych pohledech dosud mohutné uplatnuji, se
opticky sniZily. K otupéni vyskovych kontrastt
prispéla i dnesni vyssi zastavba na brezich.
Pobrezni vysiny
Vydejme se nyni vyhledat pobrezni vysiny, a to proti
toku feky od Helmovského jezu. Vpravo mijime
nejprve strmy svah Letné, ktery jen s odskokem
komunikace zapada pfimo do viltavskych vod. Na
protéjsim bfehu mame nejniZze poloZenou plochu
Prahy, prostor Frantisku a byvalého Zidovského
meésta, dnes vsak vétSinou nadvySeny. V oblasti
Klarova se feka rozsifuje a lze vytusit, Ze na ma-
lostranském brehu posiluji feku vody Brusnice,
dnes skryté v potrubich. Tento zdanlivé nendapadny

Pohled na Prahu ze svahu Letné.
F. X. Sandmann, kolorovand
litografie, kolem roku 1850,
Muzeum hl. m. Prahy

potok vymlel zarez Jeleniho prikopu a modeloval
hibet fantazijniho hradé¢anského ,delfina®, ktery si
dnes uvédomime jen od jihu z prostoru Malé Stra-
ny. Jen ten, kdo sedne na tramvaj ¢islo 22 a projizdi
Chotkovou silnici a ddle po Maridanskych hradbach,
dokaze si predstavit dramaticky vyskovy interval
mezi hladinou reky a hradc¢anskou vysinou.

Staroméstsky breh je z pohledu reky klidnou ro-
vinou, ktera snad méla kdysi mirné vyskové rozdily,
dnes vSak setfené jednotnou urovni ulic. Nepatrny
vyskovy rozdil miZeme snad zaznamenat v dvor-
nich priichodech z ulice Michalské do Jilské, avsak
i ten jen tehdy, je-li dlazba pokryta naledim.

VySiny pravého viltavského biehu se objevi az
na reliéfu Nového Mésta, které je rozloZeno na
svazich stoupajicich fi¢nich teras. Od vySinky
Zderazu, dnes sotva citelné, pod kterou vyvéra
tajemny Svatovaclavsky pramen zvany téZ Pucka,
pres vysiny Albertova az k ostrohu Karlova. Jejich
protéjskem na levém brehu je Petfin nejvice se
priblizujici k Vltavé v oblasti Ujezda, hora, ktera
je koncem bélohorské ploSiny, a ktera svymi kdysi
holymi sruby z piskovct tvofila zapadni hranu
pohledu na prazské panorama. Z Petfina je i dnes
mozno hledét na dilo Vltavy, krajinu modelovanou
vodou a pozdé&ji proménénou rukou lidskou na
velkomésto.

Pokrac¢ujme vSak dale hlubinou fiéniho koryta
mezi nabrezim podskalskym a smichovskym, az
dojdeme k monumentu spojenému s Vltavou nejvi-
ce, je jim temna VySehradska skala, misto dodnes
tajemné a s vodou Vltavy spojené. Karel Hynek
Macha v zlomku epické basné Mnich pé€je toto:

Krdsny vecéer splynul nad Vitavu
Svaté ticho kol se rozprostrelo
Paprslek, v némz rizné vse se skvélo
vencil jesté Vysehradu hlavu.
Tichd reko, stribrné tvé lkani.

.J.l--" e "' .:
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A7 do konce devatendctého stoleti byla VySehrad-
ska skdla prirozené spojena s tokem vody. Zadné
nabrezi, Zadny tunel, jen kdmen hory, opiedené
povéstmi, néco baroknich a malounko stfedoveé-
kych zdi. LibuSina lazen, a pak uZ jen masiv, ze
kterého se vrhl odvazny kiini Semik na pokyn svého
pana Horymira.

Dnes je Vysehrad z pohledu od Prahy dopro-
vdzen horizontdlou Zelezni¢éniho mostu a tésné
k jeho paté vede ulice s kubistickymi domy. Klesté
nabreZi nechavaji jen kratky, asi ¢tyricetimetrovy
usek skaly spadat primo do Vltavy do hluboké
tdné. Tan sama se stala predmétem mnohych
povésti, a jedna z nich méla dovétek, Ze kdo se
v tlni utopi, stane se jednim z rytiru, ktefi spi ve
skdle VySehradu. Spolec¢nost jim tam déla dvou-
ocasy cesky lev, ktery jednou do roka vyjde ze

Lo
. mm—— G

skdly a zarve do tdoli, kdyZ nedostane odpovéd,
vrati se do skaly a zaznamenad, Ze béhem jeho
sluzby se nic nestalo, a vojsko spi dalsi rok dal.
Povést mozna starsi té blanické, ale dnes uz skoro
zapomenuta.

Budeme-li pokracovat dale k jihu, dostane
nas tok Vltavy mezi skalu zlichovskou, za kterou
se nachazi pusta vysina Divéich hradt a skdlu
branickou. VSechny tyto ttvary jsou z poctivych
vapencu, které zvéstuji, Ze jsme se dostali do
prostoru utvaru barrandienského. Kdo ve Skole
nedaval pozor, preéte si jméno uéencovo na dalsi
skdle, kde dnes sni svij davny sen elegantni, le¢
opustény restaurant s terasami. Siroké tidoli konéi
soutokem Vltavy a Berounky a na obzoru se klene
nad Zbraslavi hora — keltské hradisté, s péknym
¢eskym nazvem - Zavist.
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Pohled na staroméstsky breh ze svahu Letné. Autor nezndmy,
barevnd litografie, Icolem roku 1870. Muzeum hl. m. Prahy

Prazsky amfitedtr a jeho ostrovy

Hlubiny feky a vysiny utvarti, které postupné vy-
preparovala, jsou doplnény ndnosy fi¢nich teras,
které tvori cely vyskovy systém, jakési schodisté
v amfiteatru mésta, pfisnou védou presné popsané
jak jednotliva poradi v Narodnim divadle. Ostatné
Praha je snad kromé Benatek jedinym meéstem,
kde je divadlo tak blizko vodé. Rizenim osudu ne-
parcele, napf. na nameésti, na hlavni tridé nebo
misté, kde se stykaji bulvary. Vybyla parcela podiv-
ného tvaru na brfehu feky a na konci ulice, ktera
se teprve diky fetézovému mostu stala elegantni
tepnou mésta, méla vSak jednu ne¢ekanou vyhodu
a tou byl tok feky. KdyZ jen pomyslime na budovy
pfi vitavském brehu, Narodni divadlo nam vytane

na mysli zcela urcité. I kdyz jsou na brehu Vltavy
budovy mohutnéjsi a rozsahlejsi, naptiklad Stra-
kova akademie, rady hezkych ¢inzovnich domu,
budovy ministerstev, Zadna stavba tak pfirozené
nesplyva s vlastnim obrazem v hlubiné feky. Je
to mozZna tim, Ze nabtreZi je zde pomeérné uzke,
mozna také polohou mostu Legii, ze kterého je po-
fizovan nejznameéjsi pohled na divadelni budovu.
U Tan¢iciho domu je situace podobna, ale vizualni
efekt splynuti s fekou jiZ neni tak uéinny. Brani
mu plosné velkorysejsi predpoli Jirdskova mostu,
§irsi nabrezi a naplavka feku od stavby oddaluji.
Prechod mezi hlubinami a vySinami tvofi vitav-
ské ostrovy. Nejmladsi geologické utvary v Praze,
nékteré vzniklé i rukou lidskou jako napriklad
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Pohled pres Karliw most na malostransky bieh a vrch Petin, Ludvik Arnost Buquoy,
kolorovany lept, kolem roku 1810, Muzeum hl. m. Prahy

Kampa, navezena z ¢asti ze sutin po velkém pozaru
Prazského Hradu a Malé Strany. Trojice ostrovi
v centru Prahy nabizi klidné misto, jehoZ existen-
ci si ¢lovék v uhanéjici tramvaji po mosté Legii,
natozZ podjiZzdé&jici Vltavu metrem, ani neuvédomi.
Prirozené svahy Streleckého ostrova, jeho jednodu-
cha zelenn a minimum staveb z néj tvori skuteény
klenot ve stfedu mésta. Druhé dva ostrovy, Zofin
(téZ Slovansky ostrov) a Détsky (téZ Zidovsky) ost-
rov, jsou jiZ vice civilizované, nejen budovami, ale
i nabrezimi a plavebni komorou, ale presto tvori
mista nenahraditelné hodnoty, ktera by nemé¢la byt
narusovana pridavanim dalSich funkei.

Kampa je uz vice méstem nez ostrovem, i kdyz
cestou podél nahonu a napri¢ parkem tusime,
Ze se jedna o uizemi historickych zahrad. Stejné
tak i Cisarska louka je ostrovem, jehoZ podstatu
si uvédomime az pri mijeni vjezdu do pristavu,
ostatné i jeji ostrovni charakter je dilem lidské
ruky, puvodné byla jen Sirokou pobrezni loukou.
Ostrov Veslarsky (dfive Schwarzenbersky) je znam

predevsim vodakitm. Posledni hlubinou je zatoka
u Branické ledarny a ¢ast feky oddélena vybéz-
kem nad ledarnou. Zde mél byt zdroj chladu pro
pivo v letnich dnech, sklad zimavé energie obfich
rozméru. Dnes je stara leddarna jen prazdnou
skordapkou s mohutnymi tepelnymi izolacemi a né-
kolika pomocnymi budovami, nad nimiz se stfida
bezradnost s malo pravdépodobnymi ndpady na
budouci obytné vyuZziti.

Prazsky zivot na vodé

Hladina reky je pro mésto zrcadlem a ozivenim,
v 1été€ pak i plochou osvézujici vihkym vzduchem
ulice mésta. Hospodafsky Zivot v podobé plujicich
vort a lodi dopravujicich suroviny a zboZi uz dnes
skoro nevidime. Reka neni ani zdzemim pro rozvi-
jejici se femesla a primysl, jeji vody Zenou jen jed-
nu elektrarnu na Helmovském jezu. Utichly nebo
zmizely €etné mlyny, a jen regulované mnozZstvi
vody se preléva pres prazské jezy.
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Pohled od Zlichova k Branickeé skdile,
Josef Krdl, olej na pldtné, kolem roku 1910, soukromd sbirka

Jedinym souc¢asnym Zivotem na fece jsou pla-
vidla vSemozného druhu, ktera vesmés bloudi
po hladiné a vozi zajemce o vyhled na Prahu a
popijeni piva. Jesté sice existuje i linkova vltav-
ska doprava, jak velkymi parniky, tak drobnymi
lodémi v mistech privozi, ta je vSak v mensiné.
Podivnym ukazem jsou neplujici lodé restauraci a
botelt1. Své zvlastni opodstatnéni ma z neplujicich
plavidel snad jen lod’ bezdomovceti, kotvici ve stredu
meésta pod Letnou. Pokud vsak dojde k zapleveleni
naplavek stabilné umisténymi lodémi, rezignujeme
na volnost feky, a mista trvalého kotveni se stanou
vyhodnymi ,,stavebnimi“ parcelami.

urbanistické a dopravni problémy trapi Prahu v ji-
nych mistech. Zistava osou vizudlni i spole¢enskou.
Je vyslancem pfirodnich sil uprostred civilizace a
vyvazuje tak umélé prostfedi mésta. Proto se na
jejich brezich citime tak prijemneé, a proto tak radi
své meésto pozorujeme z jejiho zorného uhlu.

Zatimco ve stfedu mésta je nutné povaZovat
stav nabrezi, jezt, plavebni drahy, volnych ploch
ostrovli a bieht1 za trvaly, pfi vltavském tseku
od Zelezni¢niho mostu smérem k jihu je mnoho
mist, ktera mohou nékteri pokladat za nenaplnéna
a hrozi zde nevratné zasahy. Ptivodni okoli regulo-
vané reky je dnes neurc¢itym prostorem se zbytky
ruznych provizorii, nebo se stavbami vyuzivanymi
jen sezénné. Snad jediné oprava Cerpaci stanice
vrsovického vodovodu je predzvésti lepSich ¢asti.
Pozornost by méla byt vS§ak vénovana okoli zpust-
Iych ledaren, nebo modranského jezu.

S prostorem a fe¢iStém Vltavy musi i dalsi gene-
race nakladat velmi opatrné a citlivé, aby nedoslo
ke ztraté jedine¢né kvality v prostoru meésta. Nasi
predkové zasahy na fece prizptisobovali svym
sporym technickym moZnostem, my dnes mame
k dispozici prostfedky mocnéjsi, a proto je ohroZeni
hodnot vétsi. Prejme vitavskym vysSinam a hlubi-
nam vSe dobré a otcim meésta dostatek rozumu
a nadhledu pri nakladani s timto klenotem.

Vidclav Janddcelk
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Prutok Vitavy ménil za tisic let existence Prahy suvtlj vzhled dle potreb lidi, ktefi sidlili na jejich brezich.
Pravdépodobné pronim zdsahem byly tpravy v misté brodti, kde bylo zapotiebi udrZovat pristup
ke brodu a muselo byt zachovdno Siroké a mélicé recisté. Jingm typem zdsahu pak byla vystavba jeztl,
kterd zadrZzovala vodu pro mlyny na jejich brezich. Bylo treba nejen zvysit hladinu reky, ale svést vodu
Ic birehu, kde byl postaven mign. Své potieby méla i plavba, kterd musela byt prevddéna pres jezy. To
bylo jiz od stredovéku zajiStovdno vrdtky — propusti, kterou byl mlyndr povinen udrZovat a otvirat. Diky
proménlivym pritoktim v fece, byly propusti umistovdny do proudnice, kde se dala o¢ekdvat zarucend
hloubka vody. Pro vory a lodé s plochym dnem to nebylo mnoho, ale prekondni jezu bylo vZdy ndrocénou
operaci a jeztt byly na toku Vitavy desitlcy.

Stavba a konstrukce jeztl

Konstrukce prazskych jezt byla v zacatcich po-
meérné jednoducha. Hlavni konstrukci byla rada
pilot, do jejichz hlav byly zaéepovany podélné tra-
my, které tvorily prepadovou hranu jezu. Systém
prevazek a tramt na Sikmé ¢asti jezu tvoril pravi-
delny zhruba ¢étvercovy obrazec, ktery byl vyplnén
kamenem a na lici opatfen tesanymi deskami. Tyto
desky byly o néco vySe neZ tramy a tak pri pre-
padu vody mtiZeme vidét cefeni na ploSe jezu. Jez
se pak zajiStoval dalsimi pilotami a koliky takze
ve vysledku Slo o konglomerat svislych dfevénych
konstrukci postupné zahustovanych. Pozdéji byly

Pldn Prahy z roku
1825. Pohled

na feku jizné

od Karlova mostu
s ndzorngm
vyznacenim jezii
a privoztl.
Muzeum hl. m.
Prahy

k jezim pridavany i Stétové stény nebo beranéné
kolejnice a dfive srubové stény propusti byly nahra-
zeny kamennymi (viz Staromeéstsky jez pochazejici
snad uz ze 13. stoleti). Tradiéné byl proveden i
novy jez Sitkovsky (ptivodné z 15. stoleti), ktery ma
lomeny tvar, aby bylo dosazZeno co nejdelsi prepa-
dové hrany. Sitkovsky jez byl postaven obdobné ze
Stétovych stén s rostem na pilotach a vnitrni vyplni
z jilu. Staré jezy nemaji podjezi z pevnych ¢asti,
objevuji se zde jen zahozy z kamene stejné tak, jako
jsou kamenem zahozena predprsi jezového t€lesa.
Tyto typy jezl jsou v literature dokonce nazyvané
jezy prazskymi, nicmén€ podobnou konstrukci
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meély i ostatni jezy na Vltavé. Pravidelna udrzba a
vymeénovani doZilych ¢i poSkozenych c¢asti jezu si
vyzadovalo peclivou tesarskou praci.

Drevéna konstrukce byla soucasti i skupiny
jezt Novomlynského a Helmovského, ptivodné ze
14. stoleti, které byly Sikmo vedeny tak, aby voda
prichazela k pravému biehu. U téchto jezt to bylo
veelku logické, levy breh byl neosidleny a mlynut
zde nebylo. Jina situace byla u jezu Staromést-
ského, kde smér k pravému bfehu naznacoval, Ze
staromeéststi si odjakziva délali na Vltavu a vodu
v ni vétsi narok - vznikl z toho pravni problém,
ktery se tahl az do devatenactého stoleti. Mlyny na
levém biehu musely uzivat nahonu Certovky, do
kterého vchazela voda nad Staroméstskym jezem.
Déje se tak dodnes, ale voda prochazi shybkou pod
plavebnim kanalem.

Jezy — prazské pamditlky

Jedinym novodobym v historickém jadru Prahy je
jez Helmovsky postaveny v roce 1910 a vybaveny
dlouhou esovitou korunou tvaru sinusoidy. Kon-
strukce jezu je betonova, obloZena kamenem se
Sikmou sténou pod prepadovou hranou. Jeho vyska
dosahuje ¢tyf metrt, coZ je na Prahu skutecné
hodné, nebot jez Staroméstsky a Sitkovsky, jsou
vysoké jen néco pres metr.

Voda u Helmovského jezu prepada s paprskem
oddalenym od té€lesa, o ¢emZ bylo diskutovano
pfi jeho ¢astecném prolomeni v roce 1941, kdy
nékteré poruchy byly pripisovany dynamickym
vlivim hfmicich vod pfes jez prepadavajicich.
Helmovsky jez je zaloZen na skalnim podloZi a jeho
pata je opatfena Sirokym vyvarem, tj. sniZenym
prostorem, ve kterém se vytvari vodni polstar pro
padajici vodu. Celkova délka jezu je 164 m. Jez
byl na svoji dobu modernim technickym dilem a

jeho konstrukce byla citovana nejen v ¢asopisech,
ale i v uc¢ebnicich vodniho stavitelstvi. Jeho navrh
vSak vznikal postupné, ptivodné byl v tomto misté
zamys$len jez kamenny, jehoZ profil mél mit Sikmou
plochu zakruzenou u prepadové hrany a nad vy-
varem. Nicméné modelové pokusy ukazaly, Ze tvar,
pribliZujici se starym jeztim prazskym, je pro tuto
vysku nevyhodny.

Zachovanim struktury a tvaru je nejautenticté;j-
§im v Praze jez Staroméstsky, ktery i pfi prachodu
plavebniho kandlu s moderni propusti vybavenou
klapkou ptisobi monumentalné a jeho zpév z Novot-
ného lavky miiZzeme pokladat za nehmotné dédictvi
Prahy. Nasloucha mu jak soSny Bedrich Smetana
tak vrba na vyhlidkové plosiné u pomniku.

Jez Sitkovsky je historizujicim novotvarem,
jehoz predchiidce rozdéloval vodu mezi Sitkovské
mlyny na novomeéstské a Petrzilkovsky mlyn na
smichovské strané€ reky, nicméné volba lomeného
tvaru s prisné symetricky umisténou propusti je
v souladu s plavebni drahou u Zidovského ostrova
a manipulaéni komorou u Zofina, nazyvanou dnes
komora Manes. Pri pohledu z Jirdskova mostu je
feka amfiteatrem dvou urovni vodni hladiny, za
kterou se otevira scéna s dvéma ostrovy a praz-
skym panoramatem.

Prazské jezy vytvareji ve mésté dokonce tfi vys-
kové urovné reky, které ji i pfes regulaci nabrezi-
reka jevi jako takrka nehybna vodni plocha. Jen
jarni a zimni vody hladinu feky mirné zvysuji,
coz si uvédomime pfi pohledu na plavebni kanal
u malostranského brehu, kdyz voda prepada pres
zed oddélujici horni vodu Staroméstského jezu
od hladiny pod jezem. Snad jediné zabarveni vody
a unasené kusy dfeva ukazuji, Ze feka se v roce
meéni. Voda ze spodnich vypusti prehrad v zimeé
Vltavu otepluje a tak vétSinou nezamrza. Jen pfi

Pohled na breh Starého Mésta jizné od Staroméstskych mlynit. V popredi Staroméstsky jez s vorovou propusti.
Josef Gregory podle Ludvika Kohla, kolorovany lept, 1793, Muzeum hl. m. Prahy
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Stary Sitkovsky jez. V pozadi Sitkovskd voddrenskd véz a mlgny bratri TrnkiL.
Foto nezndmého autora kolem 1910. Muzeum hl. m. Prahy

extrémnich mrazech zamrznou klidnéjsi mista
v zdlivech, avSak o brusleni na fece ¢i zimnich
zkratkach pres zamrzlou hladinu si sou¢asni
PraZané mohou nechat jen zdat, a nepotka je ani
vzru$eni z jarniho chodu ledt. Mdlokdo z nds vSak
zapomene na vodni Zivel v srpnu 2002, kdy jezy
zmizely zcela pod vodou a hladina Vltavy se stala
vodni Sikminou uhdnéjici Prahou trojnasobnou

rychlosti, vyplnujici otvory mosttt azZ po malé pul-
obloucky v jejich vrcholech.

Jezy k Praze patfri po tisicileti, dnesni jejich
podoba je jiZ ustdlend a méla by byt zachovana a
udrZovana. Voda prepadajici pfes jejich korunu je
voda Ziva se svételnymi efekty vihkym vzduchem
a Suménim ¢i huc¢enim. Zkuste nékdy zajit vecer
¢i v noci na Petrin, kdy poklesne zvukova kulisa
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Reka v okoli Sitkovského jezu mezi Zofinem a Détskym ostrovem. Foto Josef Stieda, 2002

dopravy. Pak uslysite jezy i tam, jejich Sumivy dech
napliujici kotlinu mezi Hradem a Petfinem, zvuk
pravidelny a uklidnujici.

Prazskd plavebni drdha

Plavebni draha v Praze je vyndlez damyslny. Kromé
proplouvani vorti a malych lodi po proudu, byvala
Vltava ve stfedu mésta kvuali svym vodnim dildm
pro plavbu neprekonatelnou prekazkou. Obchodni
pristav pro lodé ze severu byl zbudovan jiz ve 20.
letech 19. stoleti v Karlin€, odkud pozdé&ji vyplul
i prvni prazsky parnik Bohemia. Dalsi parolodé

obsadily v Sedesatych letech 19. stoleti usek hor-
niho toku Vltavy nad Sitkovskym jezem, odkud
pak mohly pri dobrém stavu vody doplout az do
Stéchovic.

O splavnéni Vltavy lodni dopravou a plynulé
propojeni horniho a dolniho toku pres Prahu se
vSak pochopitelné uvazovalo. V roce 1900, kdy bylo
zverejnéno rozpracované splavnéni Vltavy z Karlina
do Mélnika, konstatuje ,komise pro kanalizovani
fek Labe a Vltavy“, Ze v Praze jsou sloZité vodni
poméry dané malym priitokem klesajicim v dobé
sucha, ale hlavné je na fece 50 soukromych mlynu.
Prvni vyjednavani o vodnich pravech byla vedena
v letech 1887-1888 a povSechny projekt pro vodo-
pravni rizeni byl vypracovan v roce 1896. V roce
1900 se jiz hovofi o vykupu vodnich prav, na jehoz
zakladé pak byly sjednoceny jezy Novomlynsky a
Helmovsky a stavebni upravy pro plaveni drahu
v okoli Stvanice byly dokoné¢eny v roce 1910.

Situace nad Helmovskym jezem byla spojena se
stavbou nabrezi a likvidaci fady ostraivkt a zatok
s vodnimi dily na novomeéstském, tedy pravém,
brehu. Pro vory byla pak postavena u levého bre-
hu pod Letnou dlouha propust s pomérné velkym
spadem koncici nad Hlavkovym mostem. Poslednim
dilem stavby bylo dokonéeni smichovské komory
u Zidovského (dnes Détského) ostrova a zfizeni
komory Manes u Sitkovskych mlynti. Za ukonceni
praci je pokladan rok 1916. Kdy byla provedena
architektonicka tiprava severniho hrotu Zidovského
ostrova a vztyc¢ena na ném socha Vltavy.

Vdclav Janddcek

Hladina feky mezi Staroméstskym jezem a Karlovgm
mostem je typickym popredim ikonického pohledu
na Hrad¢any. Foto Josef Streda, 2006
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Praha, kterou protékala relca nespoutand ndbreznimi zdmi, byla jingm méstem, nez Praha dnesni,
a to nejen z diuwodu vzhledu a charakteru pobrezni zdstavby, ale predevsim tlohou, kterou tehdy
feka ve mésté hrdla. Byla totiz az do objeveni a vSeobecného vyuZiti ticinkt pdry jedingm viceméné
spolehlivgm zdrojem energie, ktery dokdzal pohdneét jednoduché mechanické stroje.

- N

Petrskd ¢turt, laguna mezi Dolnimi Lodeckymi a Novgmi mlgny. V pozadi Novomlynskd voddrenskd véz, vpravo
Primdtorsky ostrov. Breh byl vyuzit do posledniho mistecka k hospoddrské ¢innosti. Budovy prozrazuji goticky
a renesancni puwod. Bedrich Havrdnek, akvarel, 1853, Muzeum hl. m. Prahy

Nepredstavujme si proto, Ze vitavské brehy pred
vystavbou ndbrezi byly oku lahodicimi travnatymi
odzami Zivé prirody lemované Splouchajicimi vin-
kami, které kazdou chvili vyplavi na breh hladky
oblazek. Pfirodni vzhled neregulovanych fi¢nich
biehti, jak jej dodnes zndme z mnohych konéin
za hranici mésta, totiZ Praha pozbyla jiZ ve stre-
dovéku. Z tihlu pohledu jednadvacatého stoleti se
vSak predstava primitivné industridlniho vyuZziti
vltavského pobrezi pred dvéma sty lety muze zdat
neméné romantickou.

Kolem reky se od konce 18. stoleti objevuji nejen
tradiéni mlyny, ale i pily, hamry, brusirny, papirny,
cihelny a manufaktury vyuZivajici vodni pohon.
Jiné ¢innosti potrebuji vodu z feky jako surovinu
¢i pfimo pracovni pomticku - pradelny, barvirny,

kartounky, jirchdarny a kozeluzny. Dalsi profese
feku vyuZivaji jako dopravni cestu (vorari po ni
privazeji dfevo méstu nezbytné pro stavby i otop),
jako velkovyrobnu ledu (pivovary, Feznici, restaura-
zimu ze zamrzlé feky ledari), nebo jako zdroj pisku,
ktery vybiraji ze dna feky piskari. Drivi priplavené
po fece se pochopitelné skladuje primo na biehu
v dfevnych ohradach, kde se umneé vrsi do hranic
vyssich nez tehdejsi domy. Reka zkratka plni ne-
preberné mnozstvi Zivotné dilezitych funkci a neni
podstatné, zda mésto krasli, podstatné je jen to,
jak dobfe mu slouZi.

Praha svou feku dokdzala zaméstnat dokonale,
zejména pravy bieh byl vyuZzit do posledniho me-
tru k hospodarské ¢innosti a dalsim prozaickym
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ucelim. Brehy proto nebyly podélné prichodné
jako dnes po nabreZnich komunikacich. K fece
se dalo sejit zejména v mistech naplavek, ostatni
¢asti breht1 vytvarely souvislé pasy historickych
~prumyslovych z6n*.

Pro jednoduchou prochazku po brezich Prahy
v ,prednabfezni” dobé pouzijme plan Prahy z roku
1825. Budeme postupovat od jihu k severu, a to
nejprve po brehu pravém.

Podskali

Tradi¢ni vorafska a rybarska osada existovala na
tomto miste jiZ pred zaloZenim Nového Mésta v roce
1348. Platilo pravidlo, Ze pouze ten obyvatel Pod-
skali mohl provozovat plaveckou Zivnost, k jehoZ
domu ndlezel sou¢asné i kus feky. Tyto plavecké
domy byly v Podskali nejvystavnéjsi a byly sou-
stfedény v hlavni ulici - Podskalské tride, ktera
meéla jen jednu stranu, nebot’ druhou tvoril pfistup
k rece. Podskali zaniklo postupné v souvislosti
s budovanim a zastavbou jednotlivych tsekt na-
brezi v letech 1876-1926.

Ndplavka pod Zderazem

Mezi severnim cipem Podskali a VojtéSskou ctvrti se
breh zuzZoval pod vybéZkem masivu BreZské skaly,
na niz stal ptivodné zderazsky hradek Vaclava IV.,
pozdé&ji prestavény fadem augustiniant — bosaku

_ Teézba ledu na ndplavce pod Zderazem nedaleko
Sitlcovskych mignit. Foto Jindfich Eckert, lolem 1890,
Muzeum hl. m. Prahy

Pohled

na Podskali
z Zelezniéniho
mostu pred
vystavbou
ndbrezi.
Foto
nezndmého
autora,
Icolem roku
1900.
Muzeum

hl. m. Prahy
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Vyrez pldnu Prahy z roku 1825 s vyznacenim popisovanych tisektl brehui:
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1. Podskali;

2. Naplavka pod Zderazem,

3. Vojteésska ctvrt;

4. Staromeéstsky breh jiZné od Karlova mostu;

5. Staroméstsky breh severné od Karlova mostu;
6. Breh u Sanytrové ulice a Na FrantiSku;

7. Nové Mlyny;

8. Petrska ctvrt;

9. Smichovsky breh;
10. Malostransky breh;
11. Bieh pod Letnou.
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Laguna mezi Zofinem (vpravo) a biehem Vaojtésské éturti v pohledu od ldvky na Zofin. Vievo budova Novych ldzni
se schodistém k vodé, v pozadi skupina Hornich Lodeckych mlgnit. Foto nezndmého autora, kolem 1900,
Muzeum hl. m. Prahy

na klaster a po zruseni za Josefa II. proménény a
dostavény pro Svatovaclavskou trestnici. Na tom
misté dnes vede k fece Resslova ulice vznikla od-
bouranim skaly a sniZenim terénu. Naplavka pod
Zderazem byla vyuzivana k mnoha ¢innostem, ze-
jména k nakladani ledu a pisku vytéZeného z feky
¢i zpracovani a odvozu dfeva priplaveného vory.

Vojtesska étort’

Casti Vojtésské ctvrti nedaleko biehu se od stie-
dovéku rikalo Jirchare, coz doklada, Ze tradicni
zameéstnani zdejSich obyvatel bylo zaméfeno na
zpracovani kuzi. Samotny breh byl vyuZit nékolika
skupinami mlynt, nejjiznéji mezi brehem a jiZnim
cipem Barvifského ostrova (pozdéji Zofina, dnes
Slovanského ostrova) byly mlyny Sitkovské, déle
mlyny Serlinské a Horni Lodecké. Po pozaru v roce
1858, ktery zni¢il druhé dvé jmenované skupiny
mlynt, byly obnoveny jiZ jen mlyny Lodecké. Zanik-
ly vSak spolu s ostatni zastavbou pri bfehu v ramci
asanace VojtéSské ctvrti a budovani nabfezi v le-
tech 1903-1905. Nékteré z mlyna pii Sitkovské
vodarenské vézi, které nebranily vystavbé nabrezi,
byly zbofeny az v roce 1927 pred stavbou budovy
SVU Manes. Na brehu proti Barvirskému ostrovu
staly Nové lazné, vyuzZivané také jako pradelna,

vedle nich bylo puvodné stanovisté privozu na
ostrov a verejny pristup k rece. Ostrov Barvirka,
vznikly z povodnovych ndnost az v 18 stoleti, byl
nejprve vyuzit rovnéZz hospodarky, jako barvirna
kizi. V roce 1830 byl spojen s pevninou prvni lav-
kou a vystavény na ném jak dalsi lazeriské budovy,
takprvni budova se spolecenskym sdlem a hostin-
cem. Breh Vojtésské ctvrti byl severné zakoncen
parcelou, na niz dnes stoji Narodni divadlo. Zde
byvala rozlehla budova c.k. solniho skladu.

Staromestsky breh jizné od Karlova mostu

Pas brehu v nejjiznéjsi ¢asti tohoto useku byl vyuzit
pro ohrazené plochy, slouzici k drobnym Zivnosten-
skym ¢innostem - zejména béleni a prani pradla.
Nedaleko brehu, na misté budovy dnesni Akademie
véd, byla v provozu cihelna s pristavistém naklad-
nich ¢lunt. Severnéji, pribliZzné v misté dnesni
budovy Bellevue, stdla primo nad fekou mohutna
staroméstské solnice a dfevni ohrady (viz obr na
str. 11). Nasledovala naplavka s pristupem k fece
urcenym pro plaveni koni. Tento bieh byl upraven a
vétsina budov na ném zborena v souvislosti se stav-
bou prvniho prazského nabreZi v letech 1839-1841.
Tésné u Karlova mostu stdla od stredovéku skupina
staromeéstskych mlynti, doplnéna pozdéji vodarnou
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Ndplavika pred Staroméstskymi migny. F. X. Sandmann dle Rudolfa Alta, kolorovand litografie, kolem 1841,
Muzeum hl. m. Prahy
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Pohled z Malé Strany na staroméstsky bieh v oblasti Na Rejdisti tésné pred postavenim Zelezné ldvky.
Foto Frantisek Fridrich, 1867, Muzeum hl. m. Prahy
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Sanytrové haldy a sanytrdrny na staroméstském brehu mezi Karlovym mostem a Jdnskym ndméstim. Ludvik
Arnost Buquoy, kolorovany lept, kolem 1820, Muzeum hl. m. Prahy

s véZi. Soucasnou podobu daly této skupiné cetné
prestavby a zejména upravy po poZarech v letech
1848 a 1878.

Staroméstsky breh severné od Karlova mostu

Za arealem kfizovnického klastera ustila k bfehu
Platnérska ulice. Severné od ni stdla koZeluzna,
budovy stfidavé obytné a vyrobni a méstska jiz-
darna s rozlehlym prostorem letniho jezdeckého
v prabéhu 19. stoleti nahrazen velkou dfevnou
ohradou. Breh na tomto misté byl upraven v sou-
vislosti s budovanim N&breZi korunniho prince
Rudolfa (dnes AleSovo).

Breh u Sanytrové ulice a Na FrantiSku

Ulice Sanytrova (dnes 17. Listopadu) se tdahla od
konce Kaprovy ulice a vroubila zapadni hranici
Zidovského mésta. Dostala jméno podle femesla,
které zde bylo na bfehu reky provozovano. Sanytr
(z latinského salnitri, tj. dusiénan draselny, tézZ
ledek) se vyrabél chemickym procesem, jednoduse
feceno tlenim organickych latek. Je tedy zfejmé, Ze
druhotnym produktem vyroby byl zna¢ny zapach.

Sanytrnické femeslo vSak bylo podporovano sta-
tem, nebot ledku bylo zapotiebi k vyrobé stielné-
ho prachu. V tomto tuseku staroméstského brehu
bylo nékolik sanytraren vedle sebe, bylo to vidy
malé staveni a k nému ohrada s mohutnou haldou
tlejiciho odpadu proloZeného hlinou. Mezi témito
sanytrarnami meél svtlj domek pohodny ¢ili ras,
¢istici mésto od uhynulych zvifat. PfibliZzné v mis-
tech, kde dnes stoji Rudolfinum, byvala donucovaci
pracovna €¢i robotarna, tzv. Spinhaus. Kolem polo-
viny 19. stoleti byly sanytrarny nahrazeny sklady
dreva a provozy na jeho zpracovani véetné velké
pily firmy Lanna. Bieh byl od pauperitni a indu-
stridlni zastavby o¢iStovan postupné v souvislosti
se stavbou Zelezné lavky (1868), nabrezi korunni-
ho prince Rudolfa (1870) a Rudolfina (1884). Cast
brehu, ktery vroubi severni okraj Starého Mésta, je
dnes soucasti Dvordakova nabrezi. I zde, v blizkosti
Janského nameésti, stdla skupina starych mlynt,
které vSak jiZ v 19. stoleti slouZily jen jako obytné
staveni. V roce 1880 byly zboreny a nahrazeny bu-
dovou josefovské némecké Skoly. I dalsi uisek brehu
byl vyuzit tradicnimi sklady dfeva, femeslnymi
dilnami i drobné&jsi obytnou zastavbou zejména pii
ohradni zdi Anezského klastera.
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Nové mlgny

Podobné€ jako horni novoméstsky bieh, byl i bieh
dolniho Nového Mésta neprodysSné pokryt stavba-
mi nejriznéjsiho hospodafského uréeni. V jeho
zapadni ¢asti stdla pod vodarenskou vézi skupina
Novych mlynti. Mlynské budovy byly béhem 19.
stoleti ¢asto prestavovany, modernizovany a dopl-
novany o dalsi ¢innosti vyuZzivajici vodni silu, jakou
bylo napf. strojni ¢isténi kobercti. Cdst mlynii a
vodarna staly na nejzapadné&jsim vybézku Prima-
torského ostrova, ktery svym podlouhlym tvarem
kopiroval breh.

Petrska ¢tort

Domy nad fiénimi lagunami, které mezi pevninou
a ostrovy Pimatorskym a Korunnim vznikly, byly
zejména koZeluZnami a barvirnami (viz obr. na
str. 14). V mistech, kde ustila k brehu Barvirska
ulice, vybihaly pak kolmo do koryta Dolni Lodecké
mlyny, prestavéné pod jednou fasadou kolem roku
1865. Za dalsi ¢asti biehu s malebnou obytnou
zastavbou plivodni Klimentské ulice sméfovala do
feky dalsi mlynska skupina. Slo o budovy s pozdné
renesancénimi Stity znamé pod nazvem Helmovské
mlyny. Cast této skupiny vyhofela roku 1901 a

.
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jiZ nebyla obnovena. Zbyla jen krajni budova na
pevniné — Kubestiv mlyn, ktery stal na konci Kli-
mentské ulice jako posledni Mohykdn aZ do roku
1928. Breh byl v mistech Petrské ¢tvrti podstatné
roz§ifen do koryta feky a vyrovndn, laguny byly
zasypany a ¢dast ostrovti naopak odtézena, mlyny
a puvodni historicka zastavba byly odstranény
v prubéhu druhého a tretiho desetileti 20. stoleti.
Nova zastavba, jen s malou vyjimkou nékolika
domu kolem kostelika sv. Klimenta pod vodaren-
skou véZi, nenaznacuje jiZ viibec nic o ptivodnim
charakteru tohoto industridlné romantického
koutu staré Prahy.

Smichovsky breh

Levy breh feky v oblasti smichovského predmeésti
mel pavodné znacné€ poklidn€jsi charakter nez
protilehly breh Nového Mésta. Jesté pocatkem 19.
stoleti jej vroubily jen okrasné zahrady s letohradky
a nezastavéna uzemi. Jen kolem malého ostravku
s vodarnou, zvaného Petrzilkovsky bylo nékolik
mlynu. Po zaloZeni kartounek a v rychlém sledu i
dalsich primyslovych podnikti se Smichov v pru-
béhu druhé poloviny 19. stoleti proménil v nejpra-
myslovéjsi predmeésti Prahy.

e

Nové mlgny pod novomlynsikou voddrenskou vézi. Vpravo most FrantiSka Josefa I. Foto autor nezndmy,
kolem 1900, Muzeum hl. m. Prahy



ROCNIK XLII. (XIII.) CISLO 3/ 2012 21

o
! T,

pp— P

e

; fz?zﬁq“{?’e :?:.’wﬂn%! s o R

Pozdné renesancni budova KubeSova miyna v Klimentskeé ulici. Vdclav Jansa, akvarel, 1895,
Muzeum hl. m. Prahy

Smichovsky breh. Vlevo budova Dientzenhoferova pavilonu zboreného v souvislosti s vystavbou Jirdskova mostu.
Vpravo v pozadi Malostranskd (PetrZilkovskd) voddrenslcd véz s budovami mignit. Salomon Emanuel Friedberg-
Mirohorsky, olej na pldtné, 1886, Muzeum hl. m. Prahy
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Breh ostrova Kampy na Malé Strané. Vpravo budova Sovovych mlgnit, v pozadi vrch Petfina. Josef Gregory
podle Ludvilca Kohla, Iolorovany lept, 1794, Muzeum hl. m. Prahy

Malostransky breh

Breh Malé Strany mezi Vitéznou ulici a Klarovem
mél véetné ostrova Kampy mnohokrat namale, Cer-
tovka méla byt zasypana a breh s vysokou ndbrezni
zdi zastavén podobné jako na jinych mistech Prahy.
Diky nepolevujici bdélosti ochranct Prahy, zejména
nasich predchtidet v Klubu Za starou Prahu, se
vSak Zadny z téchto zhoubnych projektt nereali-
zoval a malostransky breh si v mnoha ohledech
uchoval svuj historicky raz véetné malostranské
naplavky u Hergetovy cihelny.

Breh pod Letnou

Kv1ili Spatné dostupnosti pod letenskym masivem
byl tento breh dlouho nevyuzity. Vedla zde pod
svahem jen nepohodlna vozova cesta. Teprve v sou-
vislosti s vybudovanim fetézového mostu FrantiSka
Josefa 1. vzniklo v roce 1868 schiidnéjsi silniéni
spojeni obou brehu, a to i z dlivodu Zadouciho pro-
pojeni Prahy s rychle se primyslové rozvijejicimi
obcemi Bubny a HoleSovice.

Katerina Beckovd
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Malostransky breh feky, tvoreny prevdzné ostrovem Kampou, se diky své nezpochybnitelné prestizni
tloze soklu ¢i podnozi nejzndmeéjsitho a doslova ilconického pohledu na Prahu podarilo jako jediny
pobiezni tisek stredu mésta zachovat v autentickeé historické podobé. Mél vsak mnohokrdt namdle
a s nim i Certovka, ptwodné piirodni vitavské rameno, diky némuz je Kampa ostrovem.

Pohled na malebné okoli Velkopievorského miyna na Certovce se nikdy neomrzi.
Foto Josef Zeman, kolem 1950, Muzeum hl. m. Prahy

Certovka je pry poprvé s ostrovem Kampou (ptivod-
né Dolnim ostrovem na rozdil od ostrova Horniho,
Streleckého), zminéna v darovaci listiné krale
Vladislava II. vydané roku 1169 k zaloZeni kostela
a Spitalu maltézskych rytif. Kral zde radu mimo
jiné daruje nékolik tizemi na levém vltavském bre-
hu, mistopisné€ ur¢eném ,od horni ¢asti Dolejsiho
ostrova az k mostu®“. V priibéhu dalsich staleti
uzemi ostrova véetné strouhy a malostranského
pobrezi spravovali méstané staroméststi. Své na-
roky zde ovSem n€kolik staleti uplatriovali rovnéz
meésStané nového meésta zaloZzeného Premyslem II.
Otakarem 1257 — pozdéjsi Malé Strany - i zminéni
maltézsti rytifi, coz byvalo predmétem mnoha ta-
hanic, soudnich sporti a dokonce i nasili a riznych
schvalnosti. V roce 1536 naprfiklad Staroméststi
nechali strouhu pod Kamennym mostem zavézt

a zabranili tak v ¢innosti vSem tfem mlyntim na
strouze, a to az do roku 1540.

Strouha, oddélujici ostrov od levého biehu feky,
ménila zejména vlivem opakovanych povodni svoji
drahu. V 9. a 10. stoleti byl podle geologti a ar-
cheologti v mistech dnesni Certovky a zdapadné a
severné od ni - tedy k dnesnimu Klarovu a k upati
Petfina — sniZeny terén v podobé bahnitého uze-
mi, zaplavovaného vodou feky jen pfi povodnich.
Plocha byla vytvarena fekou a sedimenty, splave-
nymi z petfinskych svahti. Tekl zde rovnéZ potok
(Malostransky), dnes jiz ztraceny, vyvérajici na
upati Petfina; v severni ¢asti pak dosud tekouci
potok Brusnice prinasel pisky a zeminu k Vltavé.
Po velkych povodnich 1157 a 1273 vznikla v severni
¢asti ostrova pricna struzka mezi strouhou a fekou
a také dalsi fiéni rameno priblizné v trase dnesni
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ulice U Luzického seminare. Tvar Dolejsiho ostrova
byl tedy proménny, stabilnéjsi byla jen ¢ast u Judi-
tina — Karlova mostu, ostrov byl jinak nizky a ¢asto
zaplavovany vodou. Stavba Staromeéstského jezu,
pri levém bfehu opfeného o breh Dolejsiho ostrova,
mela totiz vliv i na vySsi stav vody pri povodnich.

Velké povodneé pocatku 16. stol. prorazily Dolni
ostrov i na jizni strané. Vltavska voda vytvorila
kratkou struzku spojujici feku se strouhou jen
nékolik desitek metri po proudu od horni $pice
ostrova. Nova prurva byla néjaky ¢as prekonava-
na kratkou dfevénou lavkou, avsak v kratké dobé
— jesté pred rokem 1510 byla zavezena a ostrov
znovu spojen vjedno. Jizni ¢ast ostrova pak tvorily
louky, vyvySené nad hladinu jen nékolik desitek
centimetr{i, na nichZ se nedaleko od kostela sv.
Jana Na pradle bélivalo pradlo. Zde byl také ostrov
od pradavna spojen dievénou lavkou s méstskym
biehem.

Vyska biehti Certovky se postupné zvysovala,
rovnéz tak troven terénu na obou stranach strou-
hy. Prispivaly tomu valec¢né udalosti i pozary v le-
vobreZni ¢asti mésta a na Hradé, nejvice snad po
husitském ni¢eni, a ovSem po roce 1541, po velkém

Kampa na vgrezu
polohopisného pldnu
Malé Strany a Hradéan,
sestavil Algréd Hurtig
vroce 1891.

Malostransky jez

se na levém brehu
opird o Kampu

v mistech Sovovych
(Odkollcovych) mignit.

Pismeny A, B, C jsou
oznaceny mlyny na
Certouvce: A - mlyn
Hut &p. 449, B - mlyn
Zlomicovsky ¢p. 469,
C - mlyn Stépdnovsktj
(Velkopievorsky)

ép. 489. Pismeno D
oznacuje ptwodni tvar
vtoku do Certovky,
pred vybudovdnim
plavebnich komor

a privodniho kandlu
od Sitkovskeého jezu.

poZzaru Malé Strany a Hradu. MnoZstvi trosek a
rumu z demolovanych domti byl navazen jednak
do strZe pod strahovsky klaster, avSak zejména na

vltavské brehy a na Kampu. Ostrov tak byl zpevnén

a jeho uroven nad hladinu podstatné zvySena vice
nez o 2 metry, nasledné pak byl terén postupné
kultivovan. S vyvojem zdstavby levého Vltavského

brehu zde pozdéji vznikaji zahrady téchto domu,

resp. zejména mlyna a palacli, spojené mustky

pres strouhu.

Se jmény vlastnikti mlynt a domti souvisel

i vyvoj obecné uzivanych nazvl tohoto vltavského

ramene. Bylo postupné nazyvano strouhou Ja-
lovou, Hutskou (1586), Venclikovskou (dolozeno
1594) po majiteli hut'ského mlyna Vencelikovi

z Vrchovist, pak RoZmberskou snad podle maltéz-

ského velmistra strakonického Jana z Rozmberka
(kolem 1615) nebo snad Viléma z Rozmberka,

vlastniciho do roku své smrti 1592 Zlomkovsky
mlyn. Koncem 17. stoleti je ve spisech nazyvana

potokem, na planu Hurtigoveé roku 1891 ,ramenem

Vltavy*“, a kone¢né ve Zpravach administra¢nich

meésta Prahy z roku 1892 poprvé je uveden nazev
~rameno Vltavy Certovka®“.
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Drevény mustek pres vytsténi Certovky do Vitavy.
Foto nezndmeého autora, kolem 1905. Muzeum hl. m. Prahy

Voda pro Certovku

Pro pochopeni dne$niho stavu hospodareni s vo-
dou v korytu Certovky je tfeba se vratit do roku
1241, kdy byl dokonéen Staroméstsky jez. Od doby
svého vzniku se v podstaté nezménil, probiha Sik-
mo pres feku po vodé od levého k pravému brehu
Vltavy, kde soucasti staroméstskych mlynu je i
vodarenska véZ pro Staré Mésto. Na levém brehu
se jez opiral o bieh Kampy, kde od 14. stoleti stal
mlyn sv. Jifi; na zacatku 16. stoleti jej ziskal Vac-
lav Sova z Liboslavé a jeho jméno nese tento mlyn
dosud, byt byl nazyvan v 19. a 20. stoleti mlynem
Odkolkovym. Ve stejné dobé jako Staromeéstsky jez
je budovan i jez Sitkovsky, jehoz vzduti vyuzivaly
voddrny Sitkovskd, zdsobujici vodou Nové Mésto,
a malostranska voddrna Petrzilkovska.
Staroméstsky jez ve 13. stoleti zdvihl hladinu
feky o 95 cm, o stejnou vysSku se zvedla hladina u
vtoku do Certovky. Voda od jihu volné vtékala do
strouhy a prekonavala mirnym proudénim, posta-
¢ujicim k pohonu tfi mlynti, rozdil hladin nad a pod
jezem. Takto byla strouha zasobovana vodou azZ do
pocatku 20. stoleti. Tehdy se ve zpravé o stavbach
Komise pro kanalizovani fek Vltavy a Labe z roku
1908 do¢itame o tehdejsSich planech na rozsahlé
zmény regulace Vltavy v centrdlni oblasti Prahy
mimo jiné toto: ,snesenim staroméstského jezu...

pri soué¢asném zvysSeni jezu helmovského bude
vytvorena souvisld zdrz, kterd probihd tudiz celym
stredem mésta Prahy*, A ddle: ,na misté nepriznivé
umisténého jezu Sitkovského postavi se novy pevny
_jez kolmo na smer reky... do tohoto nového jezu po-
stavi se pii pravém biehu vedle ostrova Zofinského
Jjednoduché plavidlo komorové pro parniky... Mezi
ostrovem Zidovskym a ndbiezim Ferdinandovym
na Smichové postaveno bude plavidlo vlakové pro
lodi ndkladni... K malebné skupiné staroméstskych
mlynt, kterézto i po splavnéni Vitavy maji byti jalcoz-
to vodni zdvody zachovdny, bude voda privddéna
ndhonem podél starého ndbrezi Frantiskova (dnes
Smetanovo) a omezen na strané k rece délici hrdzi.
Rouvnéz mlynské rameno Certovka md byti pri splav-
néni zachouvdno, a potrebnd voda bude se do ného
privdadeéti zvldastnim kandlem, ktery postavi se podél
Ferdinandova ndbrezi*.

Tyto a dalsi zaméry byly nastésti redukovany, jak
se o tom zmiriuje ve vzpominkach prof. V. V. Stech.
Roku 1909 nicméné byla zahdjena stavba velkého
technického dila, plavebni komory pfi Ferdinan-
dové, dnes Janackové nabrezi. Pracovalo se zde i
béhem prvni svétové valky a z dokumentti vime,
Ze zde pracovali i rusti vojensti zajatci. Stavba byla
dokoncena v roce 1922. Plavebni komora vlakova
pri levém biehu dnes prekonava vzduti dvou jezu,
Staroméstskeého a Sitkovského, tedy celkem vysku
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Oprava strechy na budové Hut'ského mlgna. Foto Antonin Alexandr, 1925, Klub Za starou Prahu

231 cm. Jeho soucasti se stala i dlouha délici sté-
na z kyklopského zdiva, oddélujici pod plavebnimi
komorami hlavni fec¢isté Vltavy od brehu Kampy.
Zed’ oddélila vzdutou hladinu nad Staroméstskym
jezem od plavebni drahy a vysky hladin u vtoku
i vytoku Certovky se tak vyrovnaly. Aby se vSak
prutok vody nezastavil, projektanti mezi zdi Janac-
kova nabreZi a sténou plavebni komory vybudovali
klenutou Stolu o prulezné vysce 120 cm, do niz
voda vtéka miiZi pod nabrezni zdi vlevo od vjezdu
do komory a z niz vytéka pod dneSnim pevnym
premosténim na jiznim konci Certovky. Priitok je
regulovan tfemi uzavery, fizenymi z velina naproti
Zidovskému (Détskému) ostrovu. Od té doby takeé
prichazime na Kampu nikoli po lavce, ale Sirokou
pevnou komunikaci, souéasti velkorysé archi-
tektury upravy nabfezi, v niZ jsou ocelové kryty
nejspodnéjsiho podzemniho stavidla, regulujiciho
pruatok.

Mlyny na Certouvce

Mlyny pti Certovce byly tfi, vSechny na levém bie-
hu, tedy na ,pevniné* malostranské.

Mlyn Hut, ¢p.449, Vsehrdova 14. Z téchto mlynu
je nejstarsi. Je zndm jiZ od 13. stoleti, kdy patfil
klasteru premonstratek v ChotéSové. Koncem 17.
stoleti patril Schwarzenbergim, pak malostranské

obci. Na poc¢atku 19. stoleti se v mlyné prestava
mlit, v roce 1905 a znovu 1947 vyhotel a naposledy
byl upravovan pro Institut t€lesné vychovy a sportu
v roce 1953.

Mlyn Zlomkovsky, ¢p. 469, Nosticova 6. Jiz roku
1400 zde stal mlyn, jehoz vlastnikem byla komen-
da johanitt (maltézskych rytif1i). Mlyn byl zni¢en
husity, brzy opraven a v roce 1532 je jiZ znam jako
Zlomkovsky. V roce 1583 jej zakoupil Vilém z RoZm-
berka (v té dobé nesla Certovka nazev Rozmberska
strouha). V roce 1782 budovy opét koupil konvent
maltézskych rytiit, od 1810 patfil Nosticim jako
hospodarské zazemi jejich sousedniho palace. Od
roku 1924 presel do majetku ministerstva skolstvi,
tedy ceskoslovenského statu.

Mlyn Velkop¥evorsky (Stépdnovsky) ép. 489
a ép. 608, Velkoprevorské nam. 6, Hroznovd 3.
Prvni zminky o mlynu jsou z druhé poloviny 15.
stoleti. V roce 1526 jej koupil jisty Stépan se svou
choti Katefinou, odtud starsi nazev Stépanovsky.
Spory o mlyn mezi Malostranskymi a maltézskym
radem zapocaly po Bilé hore, kdy byl mlyn prirknut
radu cestou cisafovy milosti, a vyhrotily se aZ do
nasilného obsazeni mlyna ozbrojenymi Malostran-
skymi roku 1629. Nasledovaly dalsi spory, od roku
1711 byl pak definitivné v drZeni johanitt. Mlyn byl
nékolikrat poskozen povodnémi, nakonec jej mal-
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Vellcoprevorsky mlyn. Foto Antonin Alexandr, 1925, Klub Za starou Prahu

Rozestavend levobrezni plavebni komora. Kandl menstho prameéru vlevo je pro vypoustént komory,
vétsi rozestavény profil vpravo je privadéc vody pro Certovku. Fotodokumentace ze stavebniho deniku stavby,
zapocaté v roce 1909, stav v roce 1911.
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STROUHA ZVANA CERTOVKA

Uprava horniho vtoku do Certovky hned po dokoncéeni v roce 1921. Za novostavbou kyklopskich zdi jesté stoji
altdn na ohradni zdi Nosticovské zahrady, uplné vlevo §tit hospoddrského objektu, Ictery stdl pred domem ¢p.446.
Fotodokumentace ze stavebniho deniku stavby, kterd trvala od roku 1909 do roku 1922

tézsti rytifi prodali roku 1795 do dédi¢né soukromé
drzby. Dnesni, v podstaté renesanéni hlavni budova
pochazi z let 1597-1600 a byla priibéZné opravova-
na, vroce 1938 ovsem mlyn vyhorel a byl prestavén
do dnesni podoby podle plant Josefa Ruttnera.

Ohrozeni Certovky

Zameéry s vltavskymi biehy a soucasné i s Certov-
kou byly v minulosti vSelijaké. Koncem 19. stoleti
bylo planovano v souvislosti s opatfenimi proti
velké vodé uplné zasypani Certovky a ziskdni sta-
vebnich pozemkl pro zastavéni Kampy ufednimi
budovami ¢i rozparcelovani pro vyuziti stavebnimi
podnikateli.

Na celou historii vzpominal profesor V. V. Stech
v roce 1971 v 5. ¢isle sborniku Staleta Praha ve
stati Zrod Klubu Za starou Prahu, vénované 70.
vyro¢i trvani Klubu: ,Tehdy komise pro splavnéni
Vltavy navrhovala vytvoreni jakéhosi plavebniho
kandlu mezi Zofinem a Staroméstskymi miyny...
Tehdy prisel HypSman s ndvrhem, Ze plavebni kandl
by bylo mozno prelozit k Zidovskému ostrovu, po-
sunout jej az na Spicku Streleckého ostrova a spgjit
s ddvngm Staroméstskym jezem. To byla myslenka
velld, kterou vlastné byla zachrdnéna nase hlavni
vyhlidka. Tu prinesl Klub za starou Prahu a je zd-
sluhou Komise pro splavnéni Vitavy, ze pochopila
vyznam této zmeny*.

Dalsi ni¢ivy projekt vznikl v roce 1965-1966, kdy
prisla skupina dopravnich inZenyrti s navrhem

na odlehceni prtjezdné levobiezni automobilové
dopravy vybudovanim tzv. Malostranského tunelu,
vedeného pod korytem Certovky. Zaméru, ktery
ohrozoval zejména historickou zastavbu Malé
Strany a znamenal by zniceni blokti domu pri
Smichovském vjezdu i pri vjezdu na Klaroveé, se
podarilo zabranit zejména diky protestim tehdej-
Siho Strediska statni pamadtkové péce a ochrany
prirody, vedeného osobné stateénym Zdislavem
Burivalem, i ob¢anskymi akcemi za v(déi ucasti
Klubu Za starou Prahu._

Certovka dnes

Strouha zvana Certovka nastésti prezila vSechny
hloupé napady na své zneuziti ¢i likvidaci a stala
se jednou z velkych atrakci dnesniho turistického
provozu. Je obklopena zeleni i starobylymi domy,
ptvabna v kazdé roc¢ni dobé¢; jiZ neni skladkou
domaciho haraburdi, je dobfe udrzovana vodo-
hospodari, méstem i vlastniky okolnich staveb. Ve
své jizni casti az k lavce u Velkoprevorského mlyna
protéka klidnym parkem, s moznostmi odpo¢inku
na lavickach na bfehu Certovky i na travniku
hlavni louky. Do severni, splavné a Sirsi ¢asti dnes
vplouvaji prosklené lodky vozici turisty z protéjsiho
brehu, od pristavu u Karlova mostu. Plavci - turis-
té - mohou z lod€k plujicich az po Velkopfevorsky
mlyn obdivovat romanticka zakouti, Gsti uzkych
ulicek a schodist, balkony domt a terasky nad
vodou. Prazané sleduji tento ruch spiSe ze biehti
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Zed’ nad zacdtkem nadzemniho tseku Certovky
u Riéni ulice. Foto Antonin Alexandr, 1925, Klub
Za starou Prahu.

Soucasny pohled na mlgn Hut,, dnes zndmou
kcavdrnu Mlgnskd. Foto Jan Bdrta, 2012

Kampy, z Karlova mostu ¢i malostranskych
brehu. Turisttl stdle pribyva, ticha romanti-
ka a poezie Certovky je nékdy prekrikovana
a stirdana komer¢énimi aktivitami prodavacét
zbytecnosti, ale stdle Zije. Pfejme si, at’ se dnes-
ni stav alespon nehorsi, a dle mozZnosti k tomu
i napomahejme.

Jan Bdrta
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Ostrov, jaké to kouzelné slovo pro suchozemce! Ostrov tajuplny a ostrov pokladtt vzruSovaly nasi
détskou mysl nad strankcami dobrodruznych knih. Ostrovy nalezneme i v koryté reky Vitavy v Praze.
Trojice nejzndmeéjSich ostrovil ve stredu Prahy byla kdysi pristupna jen preplutim reky. Dnes jsou sice

vSechny tfi dosazitelné suchou nohou a jejich tajemstvi ddvno vzala za své, ale jako ostrovy je
stdle vnimdme.

Pohled od Sitkovské ndplavky na vechny ti ostrovy. Zprava Zofin, Strelecky a Zidovsky. Vdclav Kroupa,
olej na pldtné, 1884, Muzeum hl. m. Prahy

Ano, vaZeny Ctendri, jedna se o ostrovy Slovan-
sky, Strelecky a Détsky, jak znéji jejich dnesni
ufedni, rozumem magistratnim posvécené na-
zvy. Ostrovy vznikaly postupné a jsou dokladem
nejmladsi geologické ¢innosti v prazské kotliné.
Né&jakych pét set let jejich existence je v lidskych
déjinach uctyhodné stari, ale v Zivoté nezivé prirody
je to jen okamzik.

Strelecky ostrov

Geologicka nemluvnata vznikala pri povodnich a
jejich prvni podobu vidime na starych prospektech
Prahy. Asi nejstarsim je dle zminky z 15. stoleti
ostrov Strelecky, ktery byl uzivan jako stfelnice,
a to nejprve ke strelbé z kusi a pozdéji i z palnych
zbrani. Poslednimi provozovateli stfeleckého sportu
zde byli prazsti ostrostrelci, ktefi zde plisobili az do
19. stoleti. Od roku 1841 byl ostrov spojen s pev-

ninou fetézovym mostem cisare Frantiska. Tehdy
dokonce doslo k tomu, Ze zbloudilé kule z jejich
predovek ohrozovaly chodce na most€, a v roce
1853 zalétly az k restauracnim stolim na Zofiné.
Takovou hrtizu nemohl déle magistrat tolerovat,
a proto vydal nafizeni, Ze terc¢e musi byt opatieny
lapaci kulek a dokonce pfilozil ndavrh, jak maji tyto
lapace vypadat.

Ostrov se vsak jiz drive tésil pozornosti magis-
tratu, protoZe ten musel fesit konkurenéni spo-
ry prevoznikli a jejich tarifti. Spory byly zfejmé
dlouhodobé vyhrocené, protoze kdyZ v roce 1830
zacali ostrostrelci s ipravou terénu ostrova, ¢ekali
schvdlné aZz do zamrznuti Vltavy, a pak material
vozili pohodlné na ostrov po ledu a prevoznik utrel
nos. Vroce 1811 byla misto ptivodni dievéné stavby
na ostrové postavena empirova budova, ktera méla
slouzit spole¢enskému Zivotu.

Dilo stavitele Josefa Zobela bylo podrobeno
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kritice vyplyvajici z obavy, Ze by stavba mohla byt
poskozena ledem a velkou vodou. Namitka byla vy-
vracena tvrzenim, Ze stromy na ostrové masu ledu
zadrZi a voda snadno protece Sirokym prujezdem
domu, samozrejmé pokud se véas oteviou vrata.

Navrh budovy se presto pfisnému oku gubernia
nelibil, bylo ji vytykdno, Ze méla byt postavena po-
délné a na rostech. Tomu vsak Josef Zobel oponoval
tim, Ze jeho stavby vynikaji solidnosti, a na jinou
orientaci stavby je jiZ pozd€, protoze se jiZ zacalo
stavét. Za zahajeni stavby pred obdrzenim byl sice
stavitel potrestan pokutou padesati zlatych ve pro-
spéch chudobince, ale nakonec byla budova v roce
1812 s pochvalou kvalitné vystavénych zakladu
zkolaudovana. Stavba, ktera byla v prubéhu let né-
kolikrat upravovana a v letech 1934-1936 rozsirena
o terasu s loggii, zavér kolaudacni komise dodnes
potvrzuje, nebot povodné, které ostrov postihly za
dvé ste let, prezila v celistvosti.

Ostrov se s tstupem zdjmu o stfelbu stal mistem
vhodnym pro télesna cviceni a shromazdéni lidu,
za vSechny uved'me prvni sokolsky slet v roce 1882
pod vedenim bratra TyrSe a délnictvem poprvé
slaveny 1. m4j v roce 1890.

Prvni, retézovy most Frantiska I. ostrov prilis
nezménil, ale pri pripravé stavby nového mostu
(dnes Legii) na sklonku 19. stoleti, doslo k bouflivé
diskusi, jak ma byt ostrov upraven. Bylo uvazova-
no o jeho zvyseni a obehndani zdmi, nebo dokon-
ce zartizenim pro téZzbu ledu ze zamrzlé Vltavy.
Vysledkem vSak bylo feSeni z atelieru architekta
Antonina BalSanka a inZenyrti Janu a Soukupa.
Ostrov byl kromé pilif1 dotéen jen monumen-

talnim schodistém, na kterém se po néjaky cas
uvazovalo umistit pomnik basnika Karla Hynka
Machy. K tomu vSak nakonec nedosSlo a basnik
Madje putoval na Petfin.

Nejvyssi a kiehkou hodnotou Streleckého ostro-
va je jeho nizky terén a absence kamennych zdi.
Zejména severni Cast je pro obraz mésta a feky
s ostrovem jedine¢nd, zejména kdyZ se divame
z nabrezi. Tady si uvédomujeme, Ze jde o prirodni
jev, ktery se mtiZe poddat i vysSimu stavu vody
a spolu se stromovim je obdobnym pozustatkem
pavodni tvare feky, jako ¢ast bfehu u Hergetovy
cihelny. Touhy po dalSim zastavéni ostrova nebo
po priliSné stabilizaci jeho povrchu jsou nezadouci
a pro ostrov Skodlivé. Vérme, Ze i soucasna upra-
va ostrov zachova v jeho pfirodni podobé, a my
se budeme stejné jako dosud moci i pri letmém
prejezdu kochat korunami stromti. To je zazitek
mimoradné puisobivosti, kdyzZ totiZ tramvaj jedouci
od Narodniho divadla nejprve odhali panorama
Hradu s Vltavou a pak jej na chvilku skryje v ze-
leni korun ostrova, aby vzapéti na kratkou chvili
umoznila pohled na plavebni drahu a levy breh
reky. Takovou podivanou mnoho evropskych mést
nema.

Slovansky ostrov

Dalsim z trojice je ostrov Slovansky, vznikly jako
naplavenina za malym ostriivkem Sitkovské
voddrny. Ostrov sam je oznacovdan jako naplav
povstaly dalsi stavbou obecnich mlynt. Do roku
1760 patril Novému Méstu, které ho prodalo bar-

Strelecky a Barvirsky ostrov od Staroméstského jezu. Vlevo breh Vojtéssieé ¢turti s budovou solnice,
na jejimz misté bylo postaveno Ndrodniho divadlo. Josef Gregory podle Ludvika Kohla, kolorovany lept, 1792,
Muzeum hl. m. Prahy
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Ostrov Zofin se spole¢enskou budovou. Vlevo bieh s nejjiznéjsi édsti prdvé dokonéeného ndbrezi Frantiska L.,
v pozadi za miisticem na ostrov vidime Nové ldzné a mlgny Vojtésské éturti. F. X. Sandmann, kolorovand litografie,
Icolem 1845, Muzeum hl. m. Prahy

viri Ignaci Saengerovi, ktery zde provozoval bélidlo
a barvirnu. Tehdy pfiSel ostrov ke svému prvnimu
jménu Barvirka. V roce 1784 byly na ostrové vy-
sazeny stromy a zpevnény jeho biehy. Kolem roku
1801 patril ostrov F. I. Engelovi, ktery zde provozo-
val kartounku a proziravé zridil i mensi hostinec,
i kdyz bylo klima ostrova oznacovano jako chladné,
rheumatismus zpusobujici.

Po koupi mlynarem Antoninem Novotnym se
ostrov zbavil priimyslového charakteru, a zac¢al byt
mistem spolecenského Zivota. Byly zfizeny lazné
a restaura¢ni budova, na severnim hrotu ostrova
vyhlidka. Novoméststi pak dokonce postavili pro
pristup na ostrov dfevény most, o kterém predpo-
kladali, Ze se zachova na vécné casy. V roce 1840
navstivil ostrov arcivévoda FrantiSek Karel, ktery
byl pozadan o souhlas, aby byla pevnina ve vltav-
ském proudu pojmenovdana podle jeho manzelky
Zofie. Pisemny souhlas poslal az v lednu 1841, kdy
s navrhem patrné souhlasila i sama arcivévodky-
né. Ze strany Prazakt to byl dobry tah, nebot’ syn
Frantiska Karla a Zofie se roku 1848 stal pomérné
trvanlivym cisarfem FrantiSkem Josefem I. V roce
1841 zde bavili divaky panové A. Borrosch a D.
Evans, jesté jako zaméstnanci Breitfedlovy stro-
jirny, jizdou parniho vlacku nazvaného Cesky lev.
Skutecny parni vlak vidéli lidé az v roce 1845.

V roce 1848 se v budové konaly proslulé plesy
a slavnosti a historicky Slovansky sjezd, ktery
sice prodiskutoval mySlenku austroslavismu, ale
v zasad€ se ucastnici na niéem neshodli. Dnem
jeho ukonéeni ovSem propukly éervnové revoluéni
udalosti. Spolecensky objekt ma i hudebni tradici,
nebot’ jen malo hudebniki devatendactého stoleti
zde nekoncertovalo: z hlediska déjin ceské hudby
je vyznamné napiiklad datum 5. listopadu 1882,
kdy zde byl poprvé souborné proveden cyklus Ma
vlast. Dnesni podobu ovSem budova dostala az
pri prestavbé po té, co ostrov v roce 1884 koupilo
meésto. Stala se mistem fady vystav a spolecen-
skych udalosti stejné jako naroéné upraveny park
(F. Thomayer), pfistupny jiZ novym Zeleznym mos-
tem, postavenym v roce 1875, ktery byl zatizen
vybiranim mostného. Tento most byl strzen povod-
ni v roce 1940 a nahrazen mostem betonovym se
sviticim zabradlim.

Eleganci ostrova podporovalo i zpévné ptactvo,
které bylo chranéno vynosem méstské rady. V do-
kumentu otisténém v Narodnich listech 4. ¢ervna
1888 je psano, aby kazda kocka polapena v lovec-
kém pokuseni zejména v noci na Zofiné zaplatila
zivotem. Jak byly vSak ko¢ky lapany a zda byla
jejich populace z ostrova uspésné odstranéna,
ctihodny list neuvadi. Pisatel jen uzavira vétou:



ROCNIK XLII. (XIII.) CISLO 3 /2012

33

Snad se podafi §kodnou vyhubit a ptactvo na Zo-
finé ochranit.

Posléze byly zruSeny lazn€ a nahradila je plovar-
na na zdapadnim bfehu ostrova, do temnoty déjin
se propadly i mlyny a vodarna, pouze stara ¢erna
vodarenska véZ na jiznim hrotu ostrova dal strezila
jeho klid. V roce 1930 dostala bilého spole¢nika
— budovu SVU Madnes. Plany na modernistickou
stavbu nakreslila ruka samotného predsedy spolku
O. Novotného, stavbu pak provedla firma J. Blechy
a K. Skorkovského. Spolu s plavebni komorou a
terasou na jihu ostrova uzavrela budova Manesa
velké stavebni zasahy na jeho plose.

Na Slovanském ostrové se objevily i pomniky,
kromé zamysleného pomniku Bedficha Smetany,
ktery v mysli navrhovateli putoval podél Vltavy od
Rudolfina az po ostrov u Narodniho divadla a ktery
byl z Zofina za valky odstranén, a dnes uz zapome-
nutého monolitu na pamét domaciho odboje z roku
1936, byly po valce osazeny dvé plastiky: postava
dudika s nazvem Souzvuk od L. Salouna (1946) a
pomnik BoZeny Némcové od K. Pokorného (1955).
BoZena Némcova byla hvézdou plesu v letech 1841
a 1843, dudak asi na Zofiné nikdy nehral, ale byl
Salounovym dlouhodobym namétem, a nakonec je
to také hudebni umélec - sdlista.

Slovansky ostrov, Zofin nebo Barvifka je pro-
storem v zasadé dokon¢enym a snad jen opétné
zfizeni plovarny u jeho biehu mutiZe byt né€jakou
zménou. Pujcovna lodék na severu, rekonstru-
ovany Mdnes na jihu: kazdy najde to, co je pro
néj zajimavé. Budova a stred ostrova je chranéna
protipovodniovymi bariérami, takZe zadna velka
voda jiZ neodnese ekonomické ndapady a myslenky
ze setkani zde konanych. O tom, jak jsou feSeny
v soucasné dobé kocky na ostroveé, nema pisatel
uredné potvrzené informace.

Deétsky ostrov

Poslednim ostrovem je plocha mezi fekou a zdyma-
dly u smichovského biehu, nazyvana dnes trochu
bez fantazie Détsky ostrov podle hrist, uréenych
zejména smichovské omladiné, pred kterou vSak
musi byt chranény vecernim uzaviranim.

V misté ostrova byly kdysi ostrovy dva, horni Pe-
trzilkovsky a dolni Maltézsky, oba vSak byly povahy
nestdlé a s povodn€mi mizely. Z PetrZilkovského
ostrova zbyl jen dnesni ostrtiivek s malostranskou
vodarnou. Détsky ostrov mél v minulosti i nékolik
dalsich jmen, podle svych majiteld nazyvan byl
Funkovsky, Hykystiv a posléze Zidovsky — podle

Zidovsktj (Détsky) ostrov v pohledu ke smichovskému brehu. Vdclav Kroupa, olej na pldtné, 1875,
Muzeum hl. m. Prahy
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Cdst plavebni komory u Zidovského (Détského) ostrova. V pozadi véz Malostranské (Petrzilkovské) voddrny.
Foto nezndmého autora, po 1933, Muzeum hl. m. Prahy

Leopolda Jerusalema, ktery vlastnil nedalekou
kartounku a ostrov mu slouzil jako bélidlo.

Dnesni ostrov tvarovala stavba zdymadla v le-
tech 1911 az 1921. Architektonickou upravou byl
povéren FrantiSek Sander, ktery na severni Spici
vytvoril misto pro sochu Vltavy a jejich pritokt
s fontankou, kamennou pergolou a schodistém,
akcentovanym malym majakovym svétlem, které
trochu pripomina velkou htbitovni lucernu. Ta
dnes dobre souzni s dusickovym obradem vénova-
nym obétem vodniho Zivlu, poradanym pravidelné
od roku 1932 staroslavnym spolkem Vltavan.

Sochy jsou dilem J. V. Pekdrka, vymodelovany
byly v roce 1916 a osazeny az v roce 1928. Narodni
listy v bfeznu 1929 ujistovaly ¢tenafe o tom, Ze
socha je radné ukotvena Zeleznymi kotvami do
zakladové zdi a zvlastni komise pak konstatovala,
Ze neni nebezpeci, Ze by socha VItavy mohla byt
pri odchodu led( vyvracena.

Ostrov ma pomérné hustou vegetaci lipy ma-
lolisté a habrovi, na jiZni ¢asti jsou pak jasany a
javory. Zajimavym zbytkem ptivodni vegetace jsou
topoly ¢erné, nejmohutnéjsi ma praimeér kmene
kolem 130 cm.

S pevninou je ostrov spojen Zelezobetonovym
mostkem, jehoz schématem je oblouk se spolu-
plisobici mostovkou a zakladem mohutny pilif,
nikdy nerealizovaného mostu mezi Smichovem a

Myslikovou ulici. Poloha zamysleného mostu byla
pak zménéna ve prospéch osy dnesSniho mostu
Jiraskova.

Zdvérem - k udrzbé a budoucnosti ostrovtl

Ostrovy ve stfedu mésta jsou protivahou kamen-
nych nabrezi a naplavek, které nemaji stromy a
zelené plochy. Snad jen naletova vegetace u naplavy
pod Smetanovym ndbrezim miiZe zelenn ostrova
pripominat. Zasadni tpravy kromé udrzby a drob-
né vymeény rostlin, ostrovy nepotrebuji. Snad jen
ztizeni bezbariérového pristupu na Strelecky ostrov
pomoci vytahu bude vitanou upravou. Plochy by
mély byt ponechany bez dopliiovani staveb a zafi-
zeni pro dalsi blaho ob¢anstva. Zapleveleni kiosky,
nebo prilepky k bfehtim, by bylo znehodnocenim
prostredi, které se vyvijelo po nékolik staleti a je
mistem velmi nachylnym ke ztraté kouzla velice
krehkého a plachého.

Ostrovy uZ davno nejsou ohroZeny pruchodem
tajicich ledt a tak jen vysoké stavy vody, mohou
zménit ¢asti neopevnénych biehti. Regulovany
prutok Vltavy méstem také jiZ asi nezptisobi Zivelny
vznik ostrovti novych, a proto bychom si stavajicich
ostrova méli vazit a chovat se k nim slusné. Nejsou
to jen mista chvilkovych zabav nebo volné parcely,
ale kvalitni zelené plochy s vesmés vyzkouSenym
reZimem a tradi¢nim ucéelem.

Vdclav Janddcéel
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PRAZSKA NABREZI - REKA VE SVERACI KAZAJCE

Vystavba prazskych ndbrezi, kterd v mnohém radikdlné zmenila obraz stredu mésta v okoli
vltavsiého ricniho koryta, méla nékolik vSeobecné zndmych diwodil, avSak nejméné uvédomovanou
prapricinou byl fakt, ze relca postupné ztratila svoji hospoddrskou funkci. Stahovat se s dilenskou
¢i prumyslovou vyrobou k vodé jako ke zdroji energie jiz nebylo zapotrebi a pro vyuZziti brehtt se tak
naskytly nové moznosti.

Smetanovo ndbrezi v pohledu od Novotného ldaviy.

V souvislosti s prudkym rozvojem stavebniho pod-
nikaniv posledni tretiné 19. stoleti byl objeven pu-
vab pobreznich partii pro bydleni. Moderni mésto
vSak chtélo byt soucasné ochranéno pred ¢astymi
vrtochy feky a odvratit hrozbu povodni. Pro tento
ucel byla nejefektivnéjsim reSenim shledana ,ka-
nalizace” feky, tedy projekt regulace jejiho toku
v pevném, kamennymi zdmi ohrazeném koryté.
Reka byla sice ziZena, a to na nékterych mistech
az o desitky metrdi, ale na nové ndbreZni niveleté
byly ziskany lukrativni pozemky. Regulace fi¢niho
koryta vSak byla vitdna i z ddvodu naplnéni dlou-
holetého snu o splavnéni feky. Dosud byla totiz
pro nakladni a osobni dopravu moznost proplout
méstem ze severu na jih a obracené jen utopii. Reka
pevneé seSnérovana jezy privadéjicimi vodu k mlyn-
skym ndahontim byla pro jina plavidla nezZ vory a
meélké ¢luny nesplavna. Na svém dolnim toku byla
sice Vltava hojné vyuzivana jako obchodni cesta, ta
vSak méla svoji koneénou v karlinském pfistavu,
zaloZeném jiZ roku 1821.

Prazska nabrezi vznikala postupné od roku 1841
priblizné devadesat let, avSak nejintenzivnéji v pa-
desatiletém intervalu 1870-1920, kdy se useky ve

stfedu mésta spojily zejména na pravém biehu do
souvislé pobirezni komunikace. Na zvySené nivele-
té novych ndbrezi byla vystavéna i nova zastavba
urcend ve starS§im obdobi k nejkomfortné&jsimu
prazskému ndjemnimu bydleni a k vyuZiti pro
ministerstva a dalsi ifady nové republiky v obdobi
mladsim.

Prazska nabreZi si nyni projdeme v chrono-
logickém sledu, tak jak vznikala a postupné se
propojovala.

Staroméstské (dnes Smetanovo) ndbrezi!

Ztizeni prvniho prazského nabieZi navazalo v letech
1841-1845 na stavbu retézového mostu Frantiska
I., na jehoZ misté dnes stoji most Legii. Nabfezni
zed byla vystavéna od Staroméstskych mlynt az
k Novym laznim naproti Barvifskému ostrovu, teh-

1 PtGvodné nazyvano jen NabreZim, protoZe jiné
v Praze nebylo, nebo Staroméstskym nabrezim.
Historické uredni nazvy: 1894-1919 Frantiskovo,
1919-1942 Masarykovo,1942-1945 Reinhard
Heydrich Ufer, 1945-1952 Masarykovo, od 1952
Smetanovo
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Frantiskovo (dnes
Smetanovo) ndbrezi

v dobé, kdy mélo jeste
funicci prazského
vyhlidkového korza.
Foto Jan Maloch,
Icolem roku 1890.
Muzeum hl. m. Prahy

Smetanovo ndbrezi.

Z naplaveniny, kterd
pred sto lety jesté
neexistovala, se jiz
stal ostrawelk, na némz
v letnich mésicich
puisobi restauraéni
provoz. Nebezpeci

z jeho nezddouctho
nastaveni pontony ¢i

ke vytvoreni umélého
podbiezi je stdle vellé.

dy nové pirejmenovanému na Zofin (viz téZ obr. na
str. 32). Ndbfezi tak reSilo kompletné pravobiezni
predmosti nového mostu, kladlo si za cil vytvorit
spolecenské korzo s ikonickou vyhlidkou na Praz-
sky hrad a Karliv most zrcadlici se v klidné ri¢ni
hladiné nad staroméstskym jezem na jedné strané
a chloubu soudobého mostniho stavitelstvi — novy
fetézovy most na strané druhé. Souc¢asné meélo na-
brezi vytvorit diistojné misto pro pomnik zvéénélého
cisafe FrantiSka I. Celé dilo, most i nabfeZi bylo
financovano z prostiedkt éeskych stavt a dalSich
zemskych fonda. Pavodni domy a pozemky brehu
byly vykoupeny a podle projektu Bernarda Grue-
bera stavbu dodavatelsky provedla firma ¢eského
podnikatele Vojtécha Lanny, ktera stavéla predtim
i Retézovy most. Projekt se zabyval i urbanistic-
kym feSenim nové nabrezni zastavby, ktera byla
rozplanovana do tfech domovnich blokt, z nichz
prostredni ustupujici mél vytvorit malé nameésticko
pro planovany pomnik, dobre viditelny ze vSech mist
nabrezniho korza. VySka novostaveb byla omezena

tfemi nadzemnimi podlazimi. Pomnik v podobé
kamenné novogotické fidly s jezdeckym portrétem
panovnika Frantiska I. a kasnou od architekta Jo-
sefa Krannera a sochare Josefa Maxe byl odhalen
az roku 1850. Nabrezni zed’ je obloZena Zulovymi
kvadry s rustikovym povrchem, pfi hladiné je ote-
viena tfemi ¢apadly, podbreZi nema.

Ndbrezi cisare Ferdinanda ¢i Ferdinandovo
(dnes Jandclkovo ndbrezi)?

Bylo druhou nabfezni stavbou v Praze, avSak
jednou ze tri, které se uskutecnily témér ve stejné
dobé, v poloviné 70. let 19. stoleti. Napad vystavét
toto nabreZi na tizemi ptivodnich hradebnich po-
zemk c. k. erdru na levém vltavském brehu jiZzné
od Retézového mostu vznikl jako ¢isté podnikatel-
sky zameér usilujici o zhodnoceni atraktivniho tize-

2 Historické ufedni nazvy: 1874-1919 Ferdinandovo,
1919-1940 Legii, 1940-1945 Pekarovo, 1945-1952 Legii,
od 1952 - Janackovo
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PR

Schematické vyznaceni prazskych ndbrezi ve stredu mésta
s ptwodnimi ndzvy na podkladé pldnu z roku 1936.
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Rasinovo ndbrezi
dnes.

S predchozim
snimkem je
paradoxné shodnd
prdvé jen ndbrezni
zed’ jiz obohacend
o podbreZi a édst
pruceli kldsternich
budov.

mi s vyhledem na historickou siluetu pravobiezni
¢asti mésta. Investorem byla Banka pro stavby a
nemovitosti v okoli praZzském, ktera musela nejprve
sloZitym zptisobem ziskat od statu erarni pozemky.
Stavba nabreZi zacala v roce 1874 a béhem jednoho
roku byla dokonéena ve svém zakladnim tseku az
k ulici Jakubské (dnes Pavla Svandy ze Semcic)
na Smichové. Nabrezi je 18 m Siroké a vedl z néj
Zelezny parabolicky muistek na Zidovsky ostrov.
Nabrezni zed byla obloZzena kyklopskym zdivem
a ptivodné nemeéla Zadné podbiezi. Noveé vznikla
nabrezni ulice pak byla v priibéhu nékolika let
zastavéna vystavnymi a komfortnimi ¢inZovnimi
domy. V letech 1911-1922 byla v ramci projektu
splavnéni Vltavy mezi ndbfezim a Zidovskym (dnes
Détskym) ostrovem vybudovana plavebni komora
Smichov, ktera prekonava souc¢asné dva vodni stup-

Palackého (dnes
Rasinovo) ndbrezi
jiZzné od mostu
Palackého ve své
starsi podobé
dosud bez podbiezi.
Kostel v Emauzich
md na vézich
dosud barokni
cibule a vorarské
Podskali si pod nim
Zije svtyj tradiéni
Zivot. Klenuté
otvory v ndbrezni
zdi slouzi jako
priichody k fece.
Foto nezndmého
autora, kolem roku
1880, Muzeum hl.
m. Prahy

né - jezy Sitkovsky a Staroméstsky. V souvislosti
se stavbou zdymadla a plavebniho kandlu, kterym
lodé proplouvaji aZz k Odkolkovym mlyntim, byl
vzhled nabreZi upraven.

Ndbrezi korunniho prince Rudolfa ¢i Rudolfovo
(dnes AlSovo ndbrezi)?

Stavba nabrezi mezi ulici Platnéfskou a mistem
dnesni ulice Na Rejdisti byla zahdjena v ¢ervenci
staroméstské predmosti Zelezné lavce, vystavéné
v letech 1865-1868 a soucasné i dtistojné okoli nové
budové Rudolfina, jejiz stavba byla zahajena v roce

3 Historické ufedni nazvy: 1870-1878 Dolni nabrezi,
1878-1919 - nabrezi korunniho prince Rudolfa, od
1919 Alsovo
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1876. Stavebni prace financovalo mésto Praha.
Obklad nabtezni zdi je sloZen z kvadr v dolni ¢asti
zulovych, v horni piskovcovych. Méstu se nedarilo
plynule vykupovat pobfezni pozemky a v roce 1877
byla stavba dokonce prerusena z duvodu sporu
s firmou Lanna, ktera méla na biehu pilu a skla-
dy drivi. Prestoze pila v roce 1878 vyhorela, spor
se méstu podartilo vyfesit odkupem pozemku az
v roce 1895. Navazujici ndabrezni usek je stavebné
odliSny a byl i odliSné pojmenovan (viz Dvofakovo
nabrezi).

Palackeého (dnes Rasinovo)
ndbiezi severné od mostu
Palackého v dobé, kdy jiz
bylo vystavéno podbiezi

a schodiste, ale dosud
nestdl Jirdsktiv most.

Foto nezndmého autora,
Icolem roku 1907, Muzeum
hl. m. Prahy

Podbriezi mezi Palackého
a Jirdskovgm mostem
je tradicnim pristavistém
prazskeé osobni lodni
dopravy. Nejéastéji se
lze prdvé zde pokochat
ozdobou flotily Prazské
paroplavebni spole¢nosti,
dvéma historickymi
parnilky, Vitavou

a Vysehradem.

Palackého
(dnes severni ¢dst Rasinova) ndbrezi*

Ctvrté prazské nabrezi, jak jeho ptivodni nazev
nasvédéuje, tizce souvisi se stavbou nového mostu
Palackého. Vytvaii jeho predmosti a zpeviiuje bieh

4 Historické ufedni nazvy: 1876-1940 — Palackého
nabrezi, 1940-1942 Vltavské nabrezi, 1942-1945
Reinhard Hendrich Ufer, 1945-1951 Palackého
nabrezi, 1951-1990 nabrezi Bedricha Engelse,

od 1990 Rasinovo
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Nevelly tiselc Malostranského ndbreZi, tycici se nad jiznim cipem ostrova Kampy nenechdvd nikoho
na pochybdch, jak mél vypadat v idedlnich predstavdch stavebnich podnikateltl i malostransky bieh po jeho
vyrovndni a zasypdni Certovky.
Foto Antonin Alexandr, kolem 1925, Klub Za starou Prahu

pro novou komunikaci a zdstavbu mezi Sitkovsky-
mi mlyny a partii bfehu pod Emauzy. Jeho severni
usek byl postaven v letech 1876-1879. Breh se
vysunul do feciSté misty az o 50 m. Nabrezni zed
je obloZena stejné jako v pripadé Rudolfova nabrezi
kamennymi kvadry, a to piskovcovymi v horni ¢asti
a zulovymi v ¢asti dolni. Ve své ptivodni podobé zde
rovnéz chybélo podbrezi. Pro komunikaci mezi fe-
¢iStém a dfevnymi ohradami na bfehu byly zrizeny
¢tyri podjezdy, které casem, zejména se zanikem
voroplavby ztratily ptivodni vyznam.

Malostranské ndbrezi®

Nabrezni usek v délce 90 metrt vznikl jako soukro-
ma iniciativa stavebnich podnikatelti Jichenthala
a Hnévkovského, kteri koupili ¢ast hradebnich
pozemkt s bastionem pfi severnim predmosti
Retézového mostu na Malé Strané. V souvislosti
s parcelaci pozemk a stavbou novych domt vybu-
dovali vroce 1888 za dozoru méstského stavebniho

5 Ufedni nazev od roku 1905

ufadu a finanéni subvence prazské obce i nevelkou
cast nabrezi se schody na Kampu. Nabfezi ma
shodné vyskové a prostorové parametry s nabrezim
Ferdinandovym i FrantiSkovym.

Silnice Pod Letnou
(dnes Ndbrezi Edvarda Benese)®

Silniéni komunikace po malostranském a bu-
benském brehu, kterda méla nahradit ptivodné
vozovou cestu pod Letnou, se planovala od roku
1889, avsak problémy s odkupem pozemku, které
stavbé ¢inili majitelé Obcanské plovarny, zptisobily
jednak zpozdéni o né€kolik let, jednak posunuti
pocatku silnice severnéji od brehu az ke Klarovu
ustavu slepctl. Silnici stavélo mésto Praha se zem-
skou subvenci v letech 1895-1896. NdbieZni zed’
je obloZzena kyklopskym zdivem. Silnice Pod Let-

6 1896-1920 - silnice pod Letnou, 1920-1937 —
nabrezi Pod Letnou, 1938-1948 Kramarovo nabrezi,
1948-1991 soucast ndbrezi kpt. Jarose, 1991 —
nabrezi Edvarda BenesSe (Cast mezi Klarovem

a Helmovskym jezem)
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§ Ndbfiezi Edvarda Benese, ptwodné tzv. silnice Pod Letnou, bylo v tiseku mezi Cechovym
a Stefdnikovym mostem vybaveno pred nékolika lety molem pro kotveni lodi. Panuji ditvodné obavy, Ze znacnd
eapacita mola byla zamyslena pro trvalé stavby, tvdrict se jako plavidla, které by parazitovaly na blizkosti centra.

nou plynule navazovala na silnici Bélského, ktera
vedla od fetézového mostu FrantiSka Josefa I. (dnes
Stefaniktv) do Buben a byla zpevnéna v roce 1877
nasypavkou.

Dvordlovo ndbrezi’

Tento nabrezni uisek je pokracovdanim stavby Ru-
dolfova (dnes AlSova) nabrezi, ktera byla prerusSena
spory s vlastniky tzv. Lannovy pily na fadu let.
V roce 1896 se podarilo prazské obci nemovitost
vyhorelé pily a jeji pozemky kone¢né vykoupit,
takze nasledné stavebni prace useku nabrezi pri-
bliZzné k naplavce v blizkosti ulice Kozi byly pro-
vedeny v letech 1899-1901. Cdst ndbfezi v oblasti
Na Frantisku si vSak pockala jesté do roku 1908
na zahdjeni stavby ndbrezi projektovaného jiz
spolecné s upravou biehu Petrské ¢tvrti (viz Petr-
ské nabrezi). Desetileti, ktera déli starsi a mladsi
usek nabrezi, jsou v dobové literature reflektovana
s poukazem na vyvoj poZadavkli souvisejicich se
splavnénim feky a lodni dopravou. Proto jsou na
useku nabrezi Na FrantisSku vybudovany pohodlné
rampy pro sjezd vozti na naplavku, prekladisté a
kotviste lodi.

7 Ufedni nazev od roku 1904

Vysehradské (dnes Podolské) ndbrezi®

Koncept nabrezi s tunelem vySehradskou skalou
meésto schvdlilo jiz roku 1897. (Podrobné se VySe-
hradskym tunelem zabyva ¢lanek V. Jandacka na
s. 46) Jedna se o usek zacinajici sjezdem ke brehu
LibuSinou ulici k VySehradské skadle, ddale tunelem
ve skdle a po novém nabreZi aZ do Podoli, ktery
byl vystavén v letech 1903-1904. Nabrezni zed’
je provedena z kyklopského zdiva prerusovaného
rizality ze Zulovych kvadri. Od podolské strany
1ze sjet rampou do podbftezi. Cast pod VySehradem
podbrezi nema.

Riegrovo (dnes Masarylkovo) ndbrezi{®

Nabrezi, které lemuje breh Vojtésské ¢tvrti mezi
Ndrodnim divadlem a Sitkovskymi mlyny, bylo
vybudovano v souvislosti s asanaci tohoto ptivod-

8 Historické uredni nazvy: 1904-1906

Vysehradské, 1906-1924 Libusino, 1924-1941
Rasinovo, 1941-1945 Laznovského, 1945-1991 Karla
Marxe, od 1991 Podolské

9 Historické uredni nazvy: 1903-1940 Riegrovo,
1940-1942 Vltavské, 1942-1945 Reinhard Hendrich
Ufer, 1945-1946 Riegrovo, 1946-1990 Gottwaldovo,
1990-Masarykovo
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né hospodarsky velmi vytiZzeného useku brehu
s fadou byvalych mlynti a femeslnickych dilen.
Tento usek nabrezi propojoval nejstarsi nabrezi
FrantiSkovo (dnes Smetanovo) a nabrezi Palac-
kého (dnes severni ¢ast RasSinova), soucasné
meél upravit pfedmosti nové vystavéného kamen-
ného mostu Frantiska I. na misté zboreného
mostu Fetézového. Naproti Zofinskému ostrovu
podbrezi zfizeno nebylo, protoZe by zde nemélo

Stavba
Vysehradského
(dnes jizni édsti
Rasinova)
ndbrezi

v pohledu

z zeleznicniho
mostu. Foto
nezndmeého
autora, kolem
roku 1907,
Muzeum hl. m.
Prahy

jednak vyuziti a prostor laguny mezi brfehem a
ostrovem by se také podstatné zuzil. AvSak od
byvalych Sitkovskych mlynii k jihu byla vysta-
véna pohodlna rampa pro sjezd vozli k vodé, aby
zde nahradila tradi¢ni naplavku, ktera byvala
pouzivana k nakladani ledu a pisku vytéZeného
z feky ¢i pro prekladani dreva. Nasi predkové si
totiZz jesté nedokazali predstavit, Ze tyto funkce
naplavek mohou zcela vymizet. Nabrezni zed’' je
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Jizni édst
Rasinova
ndbrezi je dnes
nejoblibengjsi
soucdsti
prazskych
Lndplavelc*
vyuzivanou
pro aktivity
sportouni,
keulturni

i obchodni.

Na snimku
vystavni lod’ se
saunou.

Panorama z Letné zobrazuje ndbreZi (dnes Dvordlcovo) v okoli Jdnského ndmeésti, které jiz stejné jalko ostatni
ndbiezi vznikajici po roce 1900 (VySehradsieé, Petrské) zajist ovalo dolkonalou moZnost piistupu k vodé kornmo,
vozmo a péSmo pro potieby hospodcdrsikeé i rekreacni. Foto nezndmého autora, kolem roku 1908
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Schody vybudované dodatecné s vystavbou podbieZi severni édsti Palackého (dnes Rasinova) ndbreZi kolem roku
1905. Dobre je zde patrny ptwodni obklad z kamennych kvddrti, v dolni édsti Zulovy, v horni piskovcovy.

vyvedena z kyklopského zdiva s Zulovymi fimsami
podobné jako vétSina nabreznich zdi této doby.
Stavba byla provedena v letech 1903-1905. Naklady
stavby hradilo mésto s pomoci statni subvence.

Vysehradské
(dnes jizni édst Rasinova) ndbrezi'”

Usek ndbiezi podél jizni ¢asti podskalského
brehu, projektovany v roce 1903, mél pode-
jit Zelezniéni most a spojit Palackého nabrezi
s VySehradskym tunelem. Souc¢asné bylo po
témeér pétadvaceti letech po dostavéni severni-
ho useku Palackého nabrezi konstatovano, ze
jeho nabfeZni sténa, a to dokonce nejvyssi ze
vSech prazskych nabrezi, vystavéna bez pod-
breZi neprirozené oddéluje Zivot mésta od reky.

10 1905-1919 VysSehradské nabrezi, 1919-1924
Podskalské nabrezi, 1924-1941 RaSinovo nabrezi
(spojeno s LibusSinym ndbrezim za tunelem v Podoli),
1941-1945 nabrezZi Karla Laznovského, 1945-1851
Rasinovo nabrezi, 1951-1990 nabrezi Bedricha
Engelse (oddéleno od Podolského nabreZzi a spojeno
s Palackého nabrezim), 1990-Rasinovo

V souvislosti se zamérem vystavy jizniho pod-
skalského nabrezniho useku, tedy podél brehu,
ktery predstavoval v historii Prahy nejuzsi sepéti
reky a Zivota obyvatel, bylo rozhodnuto dostavét i
k severnimu useku za Palackého mostem Siroké
podbiezi v §ifi 12 metra. Pocitalo se s nim i v
souvislosti s provozem vyletnich parnikti, které
mély u Palackého mostu pro horni ¢ast feky své
tradiéni pristaviste.

Stavba byla zahdjena pravé podbreZim u starsi
casti Palackého nabrezi v letech 1904-1905. Na-
vazujici jiZni ¢ast nabreZi byla vystavéna v letech
1904-1907.

Petrské ndbrezi (dnes Ludvika Svobody)'!

NabreZi bylo projektovano soucasné s prodlou-
zenim nabrezi Na Frantisku (Dvorakova) az ke

11 1919-1934 Petrské néabriezi,
1934-1948 — Svehlovo nabrezi,
1948-1961 Prvni és.

Kyjevské brigady,

1961-1979 - Kyjevské brigady,
1979 - Ludvika Svobody
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Hranice dvou ndbreznich koncepci jizné od Palackého mostu. Mezi nimi je ¢asovy interval tficeti let.

Karlinu, tedy k mistu planovaného mostu pres
Stvanici (dnes Hlavk{iv most). Stavba byla zahdjena
roku 1908. V oblasti Petrské ¢tvrti byly planovany
vyrazné upravy terénu, které nejen zpevnily, ale
podstatné posunuly breh smérem do fecisté k ost-
rovim Primatorskému a Korunnimu. Tyto ostrovy
¢astecnym odtéZenim a zasypem ricnich ramen a
lagun zcela zanikly. NabreZi jiZ plné respektovalo
potreby lodni dopravy osobni i ndkladni vystav-
bou vhodnych naplavek, ramp, schodist’ a kotvist.
Stavba celého uiseku nabrezi trvala deset let, prav-
dépodobné i kvtli zbrzdéni v dobé valky, a ¢asove
ji 1ze rozdélit na usek zapadni, koncici za Novymi
mlyny, ktery byl dokonéen kolem roku 1914, a tisek
vychodni dokonc¢eny az v roce 1919.

Katerina Beckovd
Soucasné fotografie zhotovila autorka v dubnu 2013.
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S ndstupem dvacdtého stoleti se objevily v Praze rtizné novinky, kromé novych stiihit voust,
vychdzkovych sak a ddmskych kloboukti i novinka naprosto mimorddnd — uli¢ni tunel. Novotou
nebylo to, co uz Prazané znali od roku 1870 ze stavby Drdhy FrantiSka Josefa I., tedy tubus tunelu -
prelvapivd byla skuteénost, Ze tunelem prochdzi ulice, ¢i spiSe silnice.

Vysehradsky tunel nedlouho po dostavbé a tipravé obou portdltl. Vijzdoba svédéi o tom, Ze snimek by porizen
v dubnu 1907, kdy byl tunel predveden i samotnému cisari FrantisSku Josefovi L
Foto nezndmého autora, duben 1907, Muzeum hl. m. Prahy

Solcujici novinka

Ulice, véc obycejna a silnice, jeSté obycejnéjsi.
Pravda vétSina ulic jiZ byla pomérné solidné vydlaz-
déna a nékteré mély i odvodnéni, ale to byly véci
pomeérneé levné. AvSak to, Ze by silnice prochazela
nékde tunelem, znamenalo podstoupit velmi slo-
Zité technické tkony, béZné tehdy jen na Zeleznici.
Méstskych tunelt bylo v tehdejSi monarchii pra-
malo, asi nejstarsi byl v Solnohradé, kde ho nechal
postavit arcibiskup, dalsi pak v Budapesti, kde ho
z popudu hrabéte Istvana Széchenyie postavil an-
glicky inZenyr Adam Clark. Tyto stavby vSak znalo
jen malo PraZzant a prorazeni VySehradské skaly
tak bylo Sokujici novinkou.

Skala sama je jakousi teckou, ¢i naopak poca-
te¢nim pismenem pravého brehu Vltavy, spada
primo do nejhlubsi vitavské tiné (a jesté dnes si
nejsme uplné jisti, zda zde neni Vltava bezedna).
Misto bajné, s rybarskym domkem u paty skaly,

s privozem a navazujici na luéni nivu Botice, jako
by nebylo ani souédsti vzmahajici se metropole.
Presto i do Podskali postupné smérovala stavba
nabrezi a VySehradska skdla branila pokracovani
dopravy smérem k jihu. Tunel nemél byt nahradou
privozu, ktery vozil vyletniky do Podoli a Branika
na grundle, mél propojit mésto s perspektivnimi
pobreznimi oblastmi a doslova tak otevfit cestu
pro stavebni rozvoj timto smérem.

Jak se stavél tunel

Prvni navrh tunelu vypracoval Ing. K. Vosyka uz
v devadesatych letech 19. stoleti a do diskuse se
zapojila i Uméleckd beseda, kterd prosazovala
tunel dostate¢né Siroky (12 metrd), aby nedoslo
k nasledné stavbé chodniku vné bajné skaly. To
bylo jisté proziravé, nicméné opatrnost geologt,
kteri takovou $§ifi tunelu pokladali za nebezpec-
nou pro stabilitu skdly, zmensila Sifku tunelu na
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Snimky dostavéného tunelu a drobnych obsluznych staveb v jeho okoli publikované v dobovém tisku.

9 metr1, coz uz bylo podobné tehdejSim dvojkolej-
nym Zelezniénim tuneliim. Pfi¢né usporadani je
pak 6,2 metr1 jizdni drahy a chodniky 0,8 a 1,2
metrd, coZ skutec¢né neni mnoho. Délka tunelu
byla zvétSena z 30 na 32 metrfi, smérové vedeni
je v dvojici poloobloukti o poloméru 100 metru.
Uméleckym nazortum bylo vyhovéno stfedovékymi
véZemi a cimbufim portalli, reprezentaci mésta
pamétni deskou s udaji o stavbé a jejich technic-
kych parametrech. Ani véda vSak neostrouhala a
u severniho portalu byl osazen medailon na pamét
Jana Krejciho, ceského geologa, zesnulého v roce
1887, ktery se zabyval geologickym mapovanim a
udrzoval i slavu prazského barrandienu. Desky zde
vSak dnes nenajdeme: jako prvni pozdéji zmizela
deska magistratni a za ni na pocatku devadesatych
let 20. stoleti i deska zemézpytcova.

Tunelova trouba je obezdéna lomovym kamenem,
ktery ma ve vrcholu tloustku 800 mm, v patach
pak 1200 mm, vnitfni lic tvori obklad z Zulovych
kvadrii. Vzhledem k trase v obloucich je skladba
loZznych spar velmi slozita a je vyreSena dokona-
Iym kamenorezem. Spary jsou presné a femeslné
provedeni je excelentni. Architektura tunelu je
doplnéna véZicemi a portaly postavenymi ,v duchu
tézké doby romanské” se znakem mésta, dvirka veézi
maji bohaté kovani. I zed’ u severniho portalu byla
vyzdobena dekorativnim keramickym obkladem a
domek u téhoz portdlu, ktery patfil zminénému

Janu Krejéimu, byl prestavén a v jeho zdech sidlili
spravci potravni dané, jejiz hranice byla na severni
strané tunelu.

Stavba byla provedena v letech 1903-1905. Jako
autor technického feSeni je uvadén stavebni rada
J. Dvorak a architektonickou podobu navrhl arch.
F. Velich, ktery se s ni i pochlubil v roce 1906 v Ar-
chitektonickém obzoru (ro¢nik V., strana 29). Sam
zde piSe, Ze pobreZi vitavské pod vékopamatnym
sidlem LibuSinym bylo oZiveno novym, netuSenym
obrazem. Portdly tunelu jsou skute¢né bohaté a
navazuji na zdobné opérné zdi. Za prazské penize
byla vénovana péce portalu severnimu, kde byl
napis: Zbudovala obec prazska L. P. MCMIV. Na
strané podolské meéla byt skdla ponechana bez
portalu, pouze s pfirozenou ,dekoraci rostlinnou®.
Nicméné opadavani skaly pfi stavbé vedlo k tomu,
Ze i pro podolské byl zbudovan portal, pravda lev-
néjsi, betonovy, vysazeny na mohutnych konzolach
se Zeleznou kostrou. Betonova masa oblouckového
motivu je opatfena pouze stfikanou cementovou
omitkou. Romantické véze a zdi z kyklopského
zdiva evokuji historii jesté starsi a do jedné z mrizi
zakomponovany obraz staroslovanského buzka se
obraci do bajné doby Libusiny. K dob€ moderni se
naopak hlasi vefejny zachodek, opatfeny panskym a
damskym klosetem a pissoirem, nebot v misté byla
ocekdavana ¢ila frekvence a pokuseni, které mohlo
skytat pritmi tunelu, bylo tieba se vyvarovat.
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Dobovd karikatura zesmésnujici patos VySehradské
skadly.

Tramvgje, roury, cyklostezky

Padesat let byl VySehradsky tunel jedinym mést-
skym tunelem, teprve v dob¢€ po druhé svétove valce
dostal dalsi bratry. Je samozfejmé, Ze po uloZeni
koleji do jeho trouby se stal ponékud tésnym pro
silici dopravu a bylo uvaZovano o jeho rozsireni,
kterého se kdysi obavala Umélecka beseda. Nic-

méneé jiZ v roce 1957 byla na domy na nabreZi
a tunel uvalena pamatkova ochrana, ktera zahrnu-
la nejen stavbicky u tunelu, ale i kubistické domy
pod VySehradem rovnéZ rozSifenim komunikace
ohroZené. Objevily se i tivahy o stavbé tunelu z Po-
doli do Nusli, ale ty ztistaly jen na papife. Dodnes
se tak VySehradskym tunelem prosmykaji tramvaje
a automobily vzajemné se brzdici. Rovnéz myslenka
lavky po vnéjSim obvodu skaly jest€ nezapadla, a
tak stoletda mura désici Uméleckou besedu dési
i nds, zejména tehdy, kdyZ se objevuji myslenky
o zfizeni cyklostezky kolem VySehradské skaly.
Snad nas nedostatek financi od této okrasy skaly
ochrani.

Nebo se naopak prebytek financi zméni v my$s-
lenku novou, tfeba sklenénou rouru pro cyklisty
pod hladinou Vltavy, ktera prevede cyklostezku
z naplavky do bajné hlubiny, odkud se vynoruji
zlaté kolébky a jiné symbolické predméty. Cyklista
pojede nékolik metrii pod vodni hladinou, prostor
bude osvétlen a ke svétlu ve sklenéné roure budou
priplouvat ti nejvétsi vlitavsti sumci a budou si pro-
hliZet PraZzaky. Zachranén bude pohled na skdlu
a tajemna hlubina se stane méstskym prostorem
se v§im, co k nému patfi, tedy i s reklamou a ne-
zbytnym mobilidafem.

Tricet dva metrt1 prvniho prazského silni¢niho
tunelu se samoziejmé neda srovnavat s kilomet-
ry tunelu Blanka, rovnéZz pomeér naklada je jiny.
Kdysi poctivé slovo tunel, dostalo nepfijemny
nadech, a stalo se nedobrovolné terminem mluvy
ekonomickeé.

Vdclav Janddcel

Panorama Vysehradské skdly s tunelem dnes. Foto Michal Novotny, prosinec 2012
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Zatimco na severu Prahy probihd v mistech pristavit HoleSovického a Libeniského ¢ily stavebni ruch,

voda v pristavech na jihu Prahy zatim nerusSené a liné Splouchd o biehy dvou vice jak sto let starych

technickych dél: Podolského a Smichovského pristavu. Je zcela ziejmé, Ze se nejednd o konecny stav.
Jakd ale bude budoucnost zejména Smichovského pristavu, je jesté vellcou nezndmou.

Situace pristavil krdtce po dostavbé Smichovského pristavu (Zdroj: Pristav Cisaie FrantiSka Josefa I.
V Praze-Smichové-Zlichové (Cisaiskd louka) na Vitavé 1899-1903, Praha s.d.)

Podolsky pristav byl zfizen jako ochranny pfi-
stav v letech 1869-1872. Nejpozdé€ji do roku 1883
byl doplnén ochrannou hrazi a byl naddle uréen
pouze pro lodé. Vplouvani vorti i jejich kotveni pri
ochranné hrazi bylo prisné zakazano.! Pozdéji byl
v letech 1902-1905 upraven v souvislosti s vystav-
bou Vysehradského tunelu a navazujiciho nabrezi.
Od pocatku 20. stoleti pak postupné zacal byt
vyuzivan i jako pristav sportovnich lodi a tomuto
ucelu slouzi dodnes. Unikdtni pamatkou na toto
obdobi je dochovand dievéna budova Ceského
Yacht Klubu, zalozeného roku 1893, z roku 1912 od
stavitele Ferdinanda Samonila, ktera nahradila pu-
vodni stavbu z roku 1909 od stavitele Fr. Novaka.?
JelikoZ se jedna o zcela unikatni priklad prazskych
sportovnich drevostaveb, byla v minulosti po pravu
prohlasena kulturni pamatkou. Je snad mozZné
rici, Ze podolskému pristavu bezprostfedné nehrozi

1 Rad pfistavny platny pro pfistav Vitavsky bliz Podoli nad
Prahou, 1883.

2 Slavné stavby Prahy 4, kol. autorti, Praha 2008, s. 76-79.

vzhledem k jeho malé ploSe a stavebné konsolido-
vanému okoli (blizkost Vysehradu, Ustavu pro péci
o matku a dit€) Zadné vétsi nebezpeéi. Latentnim
rizikem vSak mtiZou byt tivahy na zfizeni nového
vltavského mostu, jehoZ trasa v izemnich planech
téleso pristavu v minulosti pfetinala.

Skuteéné velkym tématem a bezpochyby i kau-
zou, ktera si zaslouZi pozornost verejnosti, bude
budoucnost smichovského pristavu a jeho okoli.®
Tématem se tento pomérné nevelky pozemek zasta-
vitelné ¢asti pfistavu stava zejména proto, Ze tvori
i s ,okolim" velké rozvojové tizemi cel€ jizni ¢asti
Smichova. Pripadna stavebni aktivita v pristavu
tak jisté bude primo odvisla od méritka a hustoty
vystavby v blizkém okoli, tedy nové vystavby na
uzemi Smichovského nadrazi. Existuje tak realné
riziko, které v pripadé takto atraktivnich ploch

3 Zékladni literatura: Kaftan, Jan, Vorovy pristav na krélovské
louce na Smichové. In: Véda a prace. Volné rozhledy na poli
prumyslu, obchodu a femesel X, 1902, s. 118-124; Machulka,

M., Stavba pristavu vorového na louce Cisarské na Snichoveé. In:
Technicky obzor X, 1902, s. 11-12; déle v prislusnych poznamkach.
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Situace pristavtl krdtce po dostavbé Smichovského pristavu (Zdroj: Pristav Cisaie FrantiSka Josefa I.
V Praze-Smichové-Zlichové (Cisaiskd louka) na Vitavé 1899-1903, Praha s.d.)

Pdﬂ;’k

Obr. 1. Plin polohy vorového pFistavu na Krilovské louce na SmichovE,

Situace pristavtl krdtce po dostavbé Smichovskeého pristavu (Zdroj: Kaftan, Jan, Vorovy pristav na
krdlovské louce na Smichové. In: Véda a prdce. Volné rozhledy na poli priumyslu, obchodu a remesel X, 1902)

hrozi vZdycky, Ze zde bude prislusnymi developery
realizovan maximalisticky zameér zastavby, ktery
do této ¢asti Prahy vnese vétsi miru a vétsi hmotu
zastavby, nez tato lokalita snese.*

4, Spole¢nost Ceské pristavy, a.s. taktéz spolupracuje se skupinou
Lighthouse na vizi dalstho rozvoje a investic do pozemiti, které tvori
smichovsky pristav, a které jsou soucdsti vétsiho rozvojového tizemi
Praha Smichov - jih. Pro tyto mimo jiné plati stavebni uzdvéra, kterd
neumoznuje zmény tizemniho pldnu pred schudlenim urbanistické
studie, jejimz zadavatelem je prislusnd méstskd ¢dst. Dosud byl
zpracovdn a poddn ndvrh na zménu tuzemniho pldnu, ktery by
umoznil vystavbu zhruba 40 az 50 tisic metrti ¢tverecnich bytovych
a nebytovych prostor podél ulice Strakonickd. Pozemky na Cisaiské
louce lezi v zdplavovém tizemi, které neumoznuje dalsi stavebni
rozvoj. V pldnu je zde ziizeni parkové odpocinkové zény. Ochranné
bariéry v obou pristavech jsou zachovdny. “ Cit. z
keskepristavy.cz/ index.php?typ=CBA&showid=6( [26.3.2013].

»~Jako na severu rozklddd se i na jihu pro
pristav velmi prihodnd, prostornd planina,
Cisarskd louka, kterd by se s pomérné maly-
mi ndklady spojiti dala s nddrazZimi, na témz
(levém) bi‘ehu polozZenymi, priéemz by zde, jako
tamo ddna byla prilezZitost k provedeni ucelu
obecnému dobrému slouzicich, totiZz zlepseni
zdravotnich poméri sousednich obci odvodné-
nim tohoto tizemi.*®

Snahy o zrizeni vorového pristavu na Vltaveé
se objevily v sedmdesatych a osmdesatych letech

5 Osnova podani k vys. C. k. ministerstvu obchodu v pri¢iné zfizeni
pristavll v Praze, Praha 1887, s. 16.
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Pohled z Cisaiské louky na budovu Ceského Yacht Klubu od Ferdinanda Samonila z roku 1912
(Foto: Michal Novotny, 2012)

19. stoleti.® Impulsem k nim byla jednak tehdy
panujici predstava o budoucim bouflivém rozvoji
riéni dopravy, ktera pracovala s vizi splavnéni feky
a vystavbou kanalu Dunaj-Labe-VItava. Jednak
hrala svou roli i zkuSenost s povodni z roku 1872,
kdy vory kotvici pfes zimu v Podskali a na Smichove
byly strzeny velkou vodou a ucpaly nékolik obloukti
Karlova mostu. Hlasy odbornikti, ktefi upozorno-
vali na riziko precenovani pevnosti mostu, ztistaly
oslySeny a k vystavbé pristavii nebylo do konce
osmdesdtych let 19. stoleti pristoupeno. Pripravy
pro zahdjeni staveb (Libenl, HoleSovice i Smichov),
vSak byly jiZ od osmdesatych let v béhu. Jednim
z teoretickych krokt byla petice podana minister-
stvu obchodu z roku 1887, ktera vyznam zfizovani
pfistavtl podporovala zejména hospodarskymi
potfebami. Zajimava byla obzvlast argumentace,
ktera pfistavy a riéni dopravu ti¢elné provazovala
s dopravou Zeleznicni.

6 'V této souvislosti neni mozné nezminit osobnost Ing. Jana
Kaftana, st., ktery pattil mezi hlavni propagatory stavby pristavii

v Praze a okoli. Viz Re¢ poslance Jana Kaftana, proslovena na
snému kralovstvi Ceského dne 26. fijna 1889, jiz odtivodrioval sviij
navrh na predloZeni plant pro pristav Prazsky, a pro uplavnéni
Vltavy Prahou. In: Technické listy II, 1889, s. 250-252. Zasluhy na
vzniku pfistavu na Smichové je pak mozné pfipsat Janu Kaftanovi,
ml., ktery se pfimo podilel na realizaci tohoto dila.

Paléivou absenci ochrannych pristavti ukéazala
az katastrofa z roku 1890, kdy za velké podzimni
povodné vory z Podskali a Smichova neprodys-
né ucpaly nékolik levobreznich oblouktl Karlova
mostu a obrovské mnozstvi vody podemlelo dva
pravobfezni pilife. V ¢asnych rannich hodinach
dne 4. zari 1890 doslo ke strZeni téchto pilifti a
ziiceni ¢asti Karlova mostu do Vltavy. Zminéné
nestésti opét otevrelo otazku zrizeni ochranného
vorového pristavu. Pomérné zahy bylo pfistoupeno
k budovani pristavu holeSovického a konkuren¢ni-
ho libeniského. Smichovsky pristav musel na svoji
realizaci vSak jeSté pockat.V prvni radé bylo nutné
nalézt nejvhodnéjsi misto pro zfizeni ochranného
vorového pristavu. Jednim z uvazovanych mist pro
jeho vybudovani byl v devadesatych letech cisatfsky
ostrov u Podbaby, také se vSak uvazovalo o stavbé
vorového pristavu v Podoli a sousednich Dvorcich.
V neprospéch obou lokalit hovoril zejména nedo-
stateéné velky prostor v pfipadé Podoli a odlehlost
od Prahy a jejich predmeésti v pripadé Podbaby.”
Nakonec tak bylo rozhodnuto o vystavbé pristavu
na Kralovské louce na Smichové. S vlastni stav-
bou bylo zapo€ato na jafe roku 1899 a pristav byl

7 Machulka, Mathias, Flosshafen auf der Kaiserwiese in Prag. In:
Allgemeine Bauzeitung, 1899, s. 1.
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dokoncen roku 1903. Pojmenovan byl Pristavem
Cisare Frantiska Josefa I., ktery ho v dubnu 1907
také osobné navstivil. Stavebni prace provadéla
firma Lanna, ktera stavéla i obé pristavni budovy:
dodnes stojici obydli pfistavniho mistra a jiZ zanik-
ly domek pomocnika pfistavniho dozorce (ten sta-
val u usti pfistavu v mistech dnesnich tenisovych
kurtt). Na vzniku obou budov se podilel architekt
a stavitel Jan Hradek. Pristav dosahoval délky
1592 m a nejvétsi sirky 110 m. Hloubka pristavu
byla v dobé¢ vystavby 1,5 m. Jeho kapacita pojala
120-150 vorti o bézné délce 130 m. V souvislosti
s vystavbou pristavbu bylo také vyreSeno nové sto-
kovani a zatrubnéni Radlického potoka, ktery ustil
v mistech Kralovskeé louky a jehoZ trasa musela byt
odklonéna smérem na jih do sousedstvi tisti nového
pristavu. Vorovy pristav byl od poc¢atku propojen
drazni vleckou s nadrazim Ceské zdpadni drahy.
Spojeni s pevninou tak bylo feSeno pres dva Zelezné
mosty; silniéni most dodany Prazskou mostarnou,
filidlkou Ceskomoravské strojirny, slouzi svému
ucelu dodnes, zatimco most Zelezniéni vlecky,
ktery stdl v jeho tésném sousedstvi a ktery dodala
Rustonova mostdrna, jiZ nestoji: Zelezni¢ni most
byl snesen a jesté nedavno byly v jeho blizkosti pa-
trné zbytky koleji vlecky. Pozoruhodnou technickou
stavbou je cely horni vjezd do pristavu, pres ktery
oba zminéné mosty vedly. K modernimu vybaveni
tohoto dila patrily také tri elektrické vytahy na
manipulaci se dfevem.

Od pocatku byl pristav zfizovan jako ochranny
vorovy pristav, ale s mysSlenkou na pfipadné vyuziti
jako prekladisté, cemuz odpovidala i zmifiovana

Pohled

do bazénu
Podolského
pristavu

(Foto: Michal
Novotny, 2011)

vlecka. Prekladisté bylo planovano pro nove vznikly
ostrov Cisatska louka.® V poloviné dvacatych let 20.
stoleti publikoval Karel Hromas kratkou uvahu o
dalsi existenci smichovského pristavu s ohledem na
predpoklad postupné dostavby smichovského na-
brezi smérem na jih.® Za zminku v této souvislosti
stoji, Ze posledni ¢dst smichovského nabrezi byla
postavena kratce pred 1. svétovou valkou. V roce
1914 se vsak dalsi budovani nabrezi — zatim navzdy
—zastavilo na neochoté€ Spole¢nosti pro paroplavbu,
ktera se odmitla vzdat naplavky a zde stojicich dilen
na opravu parnik(i.’® Hromasova predstava poci-
tala s vyraznou zmeénou podoby pristavu zejména
v duasledku zvySeni jeho levého bfehu prunikem
smichovského nabrezi. Jelikoz by takovyto pfistav
byl ryze pristavem obchodnim, uvaZoval Hromas
hypoteticky o zrizeni nového ochranného pfistavu
vySe nad Prahou. I on v§ak zminil podstatnou pod-
minku realizace téchto uivah, kterou bylo zruseni
naplavky u Zelezniéniho mostu a zanik opravny
parnikt Paroplavebni spole¢nosti. Budova spole¢-
nosti vSak ztistala zachovana az do devadesatych
let 20. stoleti, kdy byla zborena v souvislosti s nere-
alizovanym projektem obchodné-administrativniho
centra ING/PPS navrzeného Jeanem Nouvelem a
Ateliérem 8000.

8 Pristav Cisafe FrantiSka Josefa I. V Praze-Smichové-Zlichové
(Cisarska louka) na Vltavé 1899-1903, Praha s.d.

9 Hromas, Karel, Véstnik inzenyrské komory pro Ceskoslovenskou
republiku 5, Praha 1926, s. 14-15.

10 Viz dopis Klubu za Starou Prahu z ¢ervna 1914, kterym vyzyva
videnské reditelstvi pro stavbu vodnich cest, aby se zasadilo o
pokracovani stavby ndbrezi v puvodné navrzené podobé (Narodni
archiv, Praha, f. Pamatkovy urad Viden, karton 76).
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Pohled na budovu Ceskeého Yacht Klubu od Ferdinanda Samonila z roku 1912
(Foto: Michal Novotny, 2011)

I kdyZ se prvorepublikova myslenka na pfebudo-
vani smichovského pristavu na pristav obchodni
dostala i do regula¢niho planu Velké Prahy z roku
1930, nikdy nebyla realizovana. Na urovni regulace
bylo uvazovano o zrizeni blokti mohutnych skla-
dist’ pfilevém brehu pristavu, které zasahovaly az
k ulici Nadrazni. Velmi podstatnou zejména pro
srovnani s dneSnim a budoucim vyvojem v této
lokalit€ je skute¢nost, Ze v dob€ téchto velkolepych
zastavovacich uvah jeSté neexistovala ulice Strako-

Pohled do bazé-
nu Podolského
pristavu dokld-
dajici dalsi
rozmer vyuziti
reky ve mésté
(Foto: Michal
Novotny, 2011)

nicka, tzn. Ze rozvojova plocha pristavu zasahovala
aZ do bloku mezi dnesnimi ulicemi Strakonicka
a Nadrazni. Neredlnost téchto zastavovacich vizi
dokladaji jiz tehdy Zadosti majitelts pozemk1 v mis-
tech planovanych skladist, ktefi pozadovali zménu
regulace a moZnost zahajit zde vystavbu obytnych a
obchodnich domut z divodu, Ze ,,neni v nynéjsi dobé
vitbec a pravdépodobné i pro dlouhd léta nadéje ani
na vybudovdni obchodniho pristavu na Smichové a
tudiz potieba skladist tak rozschlych, je pro budouc-
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nost problematickd“."! JizZ od dob prvni republiky se
nepocitalo se zastavénim vlastni Cisafské louky,
tedy ochranné hraze smichovského pristavu, ktera
v regulacnich a izemnich planech ztistala dodnes
nezastavénou zelenou plochou.

Ve znameni stagnace vystavby se lokalita
pristavu, ale i bliz§itho okoli nachazela po celou
druhou polovinu 20. stoleti. Rozhodujicim krokem
pro budoucnost byla stavba Strakonické silnice
v dnesni trase, ktera dopravneé rozdé¢lila do té doby
kompaktni celek pristavisté a prilehlé pramyslové
zastavby u smichovského nadrazi. Zcela osudnym

11 Narodni archiv, Praha, f. Reditelstvi vodnich cest, karton 269.

Pohled do Smichov-
ského pristavu od
Jjizniho vjezdu, vle-

vo domek dozorce
pristavu, uprostred
kcomin chdtrajiciho
Zlichouvsicého lihovaru
(Foto: Michal
Novotny, 2012)

Detailni pohled

na domek dozorce
pristavu, zcela vlevo
patrnd édst zelezné-
ho silni¢niho mostu,
za stromy se skrjvd
administrationi bu-
dova River Business
Centre; z tohoto tithlu
pohledu neni domi-
nance nové archi-
tektury tolik patrnd
(Foto: Michal
Novotny, 2012)

se mohl pro oba pristavy smichovsky i podolsky
stat projekt nového vltavského mostu propojujiciho
Radlice s Michli, ktery se v nékolika variantach
trasy objevoval v Sedesatych a sedmdesatych letech
20. stoleti v izemnich planech. I v soucasné dobé se
pozustatky této ideje jesté objevuji.’? V aktuadlnim
uzemnim planu je s kosou pristavu, tedy vlastni

12 Srov. Nejnovéji architektonickou soutéZz s nazvem ,Bridge -
building across Vltava river®, kterou v roce 2012 vypsala na vyzvu
méstské rady organizace Arquitectum s cilem nalézt pro tuto lokalitu
feSeni obytného mostu pres feku Vltavu. K tomu Vojtéch Hybler -
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Detailni pohled na
Zelezny silniéni
most a administra-
tivni budovu River
Business Centre
(Foto: Michal
Novotny, 2012)

Cisafskou loukou, po¢itano jako se zelenou plo-
chou slouzici k oddechu. Na ostrové sidli n€kolik
sportovnich klubi (Arméadni sportovni centrum
Dukla Praha, TJ Cechie Karlin, TJ Cisaiska louka).
Pozoruhodnou stavbou tvorici dominantu Cisarskeé
louky je stupnovité hledisté s vyraznou Zluto-mod-
rou vézi pro rozhodéi (arch. J. Kaisler) z roku 1958,
vybudované jako hledisté pro divaky vltavskych

Budova véze

pro rozhod¢i se
stupniovitym hledistém
z roku 1958, arch.

J. Kaisler (Foto:
Michal Novotny,

sportovnich klani. Dokladem sportovni minulosti i
soucasnosti louky je budova arealu vodackého sta-
dionu ¢p. 559 od Lud’ka Hanfa, Stanislava France
a Jana Novacka z roku 1966.

Vlastni pristav si v aktudlnim tzemnim planu
zachovava i naddle charakter pristavisté, pouze
levy breh pristavu vytvari hranici rozsahlého velké-
ho rozvojového tizemi Smichov - jih, které se tahne
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2012)

Pohled do Smichovského
pristavu ze Strakonické
ulice (Foto: Michal
Novotny, 2012)

Pohled na jizni vjezd do
pristavu s Zelezniénim
mostem pro vlecku,
krdtce po dostavbé
(Zdroj: Pristav Cisare
Frantiska Josefa L.

V Praze-Smichové-Zlichoveé
(Cisarskd louka) na Vitavé

od KniZeci pres plochy nadrazi az na Zlichov. Ur-
banistické a hmotové studie tohoto tizemi uvazuji o
zdastavbé levého brehu pristavu.'® Ukazuje se vsak,
Ze tizemi pfistavu je feSitelné pouze v kontextu ur-
banistického reSeni celé lokality jiZniho Smichova,
tedy nadraznich ploch a nezastavéného uizemi mezi

13 Napf. Urbanisticko-architektonickd studie vyuZziti tizemi
zapadniho bfehu Smichovského pristavu pro bydleni a vybavenost
- podklad pro zménu tzemniho planu hl. m. Prahy, Ing. arch. K.
Valouch, VHE a spol., Praha 2003 (dostupné z
[25.3.2013)).

ulicemi Strakonicka a Nadrazni."* S ohledem na

zvetejnéné plany developertl pro oblast smichov-
ského nadrazi a okoli existuje redlné riziko, ze
zvolena zastavba zejména svou vysSkovou urovni
a hustotou odfizne pfistav a celou feku od zbytku
Smichova a vytvori neprodysSnou bariéru hmoty,

14 1zde vSak neni vhodné hovorit o ploSné nové zdstavbé, protoZe se
zde nachazi nékolik pozoruhodnych staveb, které by do nové zastavby
meély ztstat zachovany (ép. 192 - reprezentujici nejstarsi dochované
stavby pomezi Smichova a Zlichova; secesni dtim ¢p. 1123 od Josefa
Podhajského a Josefa Becky z roku 1905 s vorafskym reliéfem na
fasade).


http://www.vhe.cz/node/127
http://www.vhe.cz/node/127
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ktera jesté vice zuzi tento jiZ tak uzky prostor mezi
Vltavou a prilehlymi vrchy.'® Jizni Smichov by tak
mohl nastoupit nestastného prikladu Karlina, kde
novodoba pobfezni architektura vytvari zed’ mezi
fekou a ptivodnim méstem, které svého vyznamu
dosahlo pravé diky pritomnosti feky. Otazka v pri-

15 Kromé profesionalnich urbanistickych a architektonic-
kych studii je feSeni pripadné vystavby v pristavu a jeho
okoli tématem rady praci studentt ¢eskych i zahrani¢nich
vysokych §kol. Napr.Cisarska louka - Island. Planning and
design study. University of Colorado, Denver. New College of
Architecture and Planning, Prague Summer 1994 (Spisovna
URM); Morkus, Josef, Smichov. Urbanisticka studie sever-
ni édsti nadrazi CD. Diplomni prace. FA CVUT, at. Doc.

Ing. arch. Karla Marholda, CSc., kvéten 2003 (Spisovna
URM); STREMPFL, Robert: dynamics Stadtentwicklung

Prag Smichov. Diplomarbeit zur Erlangung des akademis-
chen Grades eines Diplom-Ingenieurs der Fachrichtung
Architektur, TU Graz, Erzherzog Johann Universitit dur-
chgefuirt am Institut fur Stadtebau und Umweltgestaltung,
Begutachter Dipl. Ing. Dr. tech. Arch. O. Univ. Prof. Joost
Meuwissen, Graz September 2001 - projekt vystavby na
uzemi piistavu a cis. Louky; HUBMER, Karin: Praha Smichov
- individual ensembles : eine Neustrukturierung zwischen
Bahn und Wasser. Diplomarbeit, TU Graz, 2011 (Rakouska
narodni knihovna, Viden).

1899-1903, Praha s.d.)
Detail zelezného
silni¢niho mostu jiz bez
svého souseda (Foto:
Michal Novotny, 2011)

Detailni pohled na misto mostu pro vlecku.
Za zdbradlim jesté patrné zbytky koleji vlecky
(Foto: Michal Novotny, 2011)

Dole pohled na Smichovsky pristav krdtce po
dostavbé (Zdroj: Pristav Cisare FrantiSka Josefa I.
V Praze-Smichové-Zlichové (Cisarskd louka) na Vitavé
1899-1903, Praha s.d.)
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pade¢ jizniho Smichova a tedy i okoli pristavu jisté
nezni: stavét ¢i nestavét. Skute¢nou otdazkou je:
co stavét, jak husté stavéet a jak vysoko stavét. Po-
Zadavek komplexniho feSeni pro cely jiZni Smichov
i s jeho pristavem, které zohledni limity tohoto
prostoru, potfeby jeho obyvatel,'® doresi kompli-
kovanou dopravni situaci (Strakonickd) - nemluveé
o architektonickych kvalitach, které jsou pri tak
ploS$né masivni vystavbé pravem ocekavany -, je

16 Nejzasadnéjsi otdzkou v pripadé této lokality je to, co by zde mélo
vyrist. Administrativni a obchodni plochy k prondjmu nejsou natolik
méstotvornym prvkem, aby bylo moZné na nich postavit existenci
zivych méstskych ctvrti. Méstotvornym prvkem jsou bezpochyby
obytné domy, které by mél vylidnujici se centralni Smichov privitat.
To, ze budou soucdsti nové vystavby i byty (,i byt* — realitni
komodita, kterou lze v Praze nadsazkou charakterizovat jako
zbyvajici prostor za kancelafskymi plochami, obchodnimi
plochami, parkovacimi stanimi, dalnicemi, silnicemi, tunely,
cyklostezkami a nezbytnymi plochami zelené. Nezaménovat
s pojmem reziden¢ni projekt.) pravdépodobné k vybudovani
Zivého meéstského centra nestaci.

Pohled na Smichov-
sky pristav behem
stavby (Zdroj:
Pristav Cisaie Fran-
tiSka Josefa I. V Pra-
ze-Smichoveé-Zlichové
(Cisarskd louka) na
Vitave 1899-1903,
Praha s.d.)

hozenou rukavici v§em developertim, vlastnikiim
pozemkl i celé reprezentaci Méstské ¢asti Praha 5.
Mirné pesimistickou vizi vSak podporuje nedavno
dostavéna ,vySkova® dominanta administrativni
budovy River Business Centre u samého vjezdu
do pristavu, ktera naznacuje pravdépodobny vyvoj
v lokalité. Stejné tak i administrativni budova ve
Strakonické ulici ¢p. 3155/1d v tésném soused-
stvi pristavu, ktera byla postavena na prazdném
pozemku jako ¢astecna dostavba bloku z prvo-
republikové regulace, je smérem k fece o nékolik
podlazi vyssi nez starsi domy téhoz bloku. Zkratka
to vypada, Ze hraz mezi méstem a rekou se i zde
jiZ zacala stavét.

Michal Novotny

Dole pohled na Smichovsky pristav krdtce po
dostavbé, vlevo Smichov, vpravo zretelny Schwar-
zenbersky ostrov, dnes Veslarsky (Zdroj: Pristav
Cisare FrantiSka Josefa I. V Praze-Smichouvé-Zlichové
(Cisarskd louka) na Vitavé 1899-1903, Praha s.d.)
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Administrativni budova River Business Centre, vertikdla stavby , citlivé“ vyvdzena kvétnikovou
horizontdlou (Foto: Michal Novotny, 2012)

Novostavba ¢ép. 3155/ 1d na Strakonické ulici orientovand smérem k pristavu. Na snimlku je zretelné
zvySeni nivelety vuéi starsi zdstavbé. Liduprdzdny parter i ulice ddvaji tusit, Ze vybudovdni Zivého
méstského centra pouhym stavénim vysokych budov, neni v takto dopravné komplilkkcovaném tizemi

samoziejmosti. (Foto: Michal Novotny, 2012)
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VLTAVSKE MOSTY

,O vy struny harfy, na kterou Vitava svou pisen hraje, kdyz Prahou volné plyne“

Reka Vltava protékd prazskou kotlinou a rozdéluje ji na dvé nesoumémné édsti. Ty nejprve spojovaly
pouze brody, tam, kde se feka rozlévala do Sife a zejména v lété byla snadno prekonatelnd. Htife pak
bylo v zimé a v dobdch, kdy se korytem rely valilo vice vody. Tehdy ani privozy nepomdhaly a tak
stavba pevného mostu, ktery by byl zdrukou celoroéni spolehlivé cesty pres feku, byla nezbytnd.

Retézovy most Frantiska I. v pohledu smérem k Petrinu. Foto FrantiSek Fridrich, kolem 1870,
Muzeum hl. m. Prahy

Kamenny most

Stredovéky kamenny most, nejprve Juditin (1170)
a poté Karltav (1380), pevné spojil obé ¢asti mésta a
umoznil bezpecnou a pravidelnou dopravu. Vnéjsi
podoba mostu se po staleti odrazela v hladiné feky,
kamenné oblouky s mohutnymi pilifi vytvorily
charakteristicky rytmus, ktery zname do dnesnich
dnt z podoby mostu Karlova. Oblouky u Juditina
mostu v §ifi do 19 metrti se u mostu Karlova roz-
Sirily na 16,6 az 23,4 metrt. Oba mosty odliSovala
i vyska mostovky, zvednutda Karlovym mostem po
neblahé zkuSenosti ze zaniku jeho predchtdce o 4
az 5 metr. Niveleta Karlova mostu urcéuje jakousi
zakladni uroven, platnou dodnes pro vétsinu ostat-
nich mostl ve stiredu mésta. Spravnost volby nako-
nec potvrdily i nedavné podvodné v roce 2002.

19. stoleti - doba visutych mostt

Snaha o zlepSeni dopravnich pomért prvni polo-
viny 19. stoleti vyvolala stavbu mostu cisare Fran-
tiska I., navazujici na linii byvalych hradeb mezi
Starym a Novym Méstem a spojujicim predmeésti
Smichova s centrem Prahy. Pro jeho postaveni bylo
uzito technické novinky své doby - fetézové kon-
strukce. Monumentdlni brany a bloky pro kotveni
fetézt1 vyhovovaly estetickému citéni doznivajiciho
empiru a byly podobnym vySkovym akcentem jako
prastaré vézZe stredovékého mostu. Mezi triumfalni-
mi oblouky byly vSak fetézy ze svarkového zZeleza,
poslové nové doby, a rozpéti poli (132 metrt1) mno-
honasobné prekonalo rozpéti mostu z kamene.
Tretim mostem, ktery VItavu prekonal, byl v roce
1848 zelezni¢ni viadukt z Karlina do HoleSovic,
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Retézovy most Frantiska Josefa 1. v pohledu od Letné ke Starému Méstu. Foto Frantisek Fridrich, kolem 1870,
Muzeum hl. m. Prahy

ktery zachovava tradi¢ni materidl, ale voli na roz-
dil od stredoveékych kleneb kruhovych i klenby
segmentové, umoznujici vétsi otvory v tiiseku nad
fekou, a lépe hovici dobovému vkusu. Palkruho-
vé klenby jsou uZity jen nad pevninou v Karliné.
Svoji délkou prekonal Karlinsky viadukt stary
most Karltv, tehdy jeSté€ nazyvany Kamenny. Vice
nez kilometr dlouhy most mél 76 polokruhovych
kleneb o rozpétich 10,7 metrtt a 6,4 metra a 9
kleneb segmentovych o rozpétich 25,3 metrti nad
fekou a 11,3 metr1 v Karliné. Most, dnes zpravidla
nazyvany podle jeho stavitele Aloise Negrelliho, se
tedy velikosti otvorti nad fekou nelisil od mostu
Karlova a jeho vyska byla také volena podle pouceni
z povodni v roce 1845.

Dalsim mostem, ktery byl postaven v roce 1868,
byl most Frantiska Josefa I. (lidové Elis¢in podle
blizké ulice, pozdéji Stefanikav), ktery vedl z teh-
dejsi ulice Trubni (od roku 1870 zvané Cisafovny
Alzbéty, lidové EliS¢iny, dnes Revolu¢ni) pod patu
Letné a byl tak druhym mostem v linii hradeb mezi
Starym a Novym Méstem. Jeho technické reSeni
bylo vysledkem soutéZe, ve které slavné zvitézili an-
gli¢ti inZenyti koncepci visutého mostu se Sikmymi
fetézy a mohutnym plnosténnym nosnikem. Most

nesly dvé litinové véZe na pilifich v fec¢isti a stredni
pole mélo rozpéti 143,9 m. Sméla a pohledna stavba
vSak byla jakousi labuti pisni mensich visutych
mostt, a tak most pozd€ji nasledoval osud mostu
Frantiska I. a do dnesSnich dnt se nezachoval.

Poslednim prazskym visutym mostem byla lavka
na Klarové, nazyvana Zelezna lavka, kterd se jako
motyl s dvojici kridel o rozpéti 96 m mihla Prahou
v letech 1868-1913, kdy ji nahradil most Manesuv.
Po celou dobu jejiho provozu nebyly zazname-
nany technické potiZe ¢i nedostate¢na tnosnost
konstrukce, tak jak to bylo postupné pozorovano
u jejich dvou vétsSich fetézovych bratfi.

Etapa obloukovych mostit

Dalsi most se opét pokorné vratil k osvédéenému
materidlu a svymi kamennymi oblouky o rozpétich
27,2 az 32 metrt byl postaven jako spojeni Smi-
chova s Novym Méstem. Palackého most postaveny
v roce 1878 byl prvnim méstskym mostem, ktery
urcil obrysové schéma i pro mosty dalsi, budova-
né az do poloviny 20. stoleti. Sedm segmentovych
oblouktl pfekondava VItavu na pilifich, zaloZenych
jiZ na kesonech a vné je pak dekorovan nejen troj-
barevnym provedenim kamennych povrchu, ale



ROCNIK XLII. (XIII.) CISLO 3 /2012

VLTAVSKE MOSTY

Retézouvd ldvka v pohledu od Staroméstského brehu k Hradéaniim. Foto FrantiSek Fridrich, kolem 1870,
Muzeum hl. m. Prahy

hlavné i sochafskou vyzdobou osazovanou pozdéji
v letech 1887-1897, ktera je dilem J. V. Myslbeka.
Stavbou mostu Palackého byla zahdjena skupina
dalsich mostt, které se staly pro obraz Prahy cha-
rakteristickymi. Vesmeés se jednalo o mosty oblou-
kové s pilifi v fecisti a liSici se jen materidlem.
Most FrantiSka I. /dnes Legii /, 1901

eliptickeé oblouky s ¢elnimi oblouky segmentovymi,
kamen, rozpéti obloukt1 od 25,6 do 42,7 metrt
Most Svatopluka Cecha, 1908

Zelezné oblouky dvoukloubové, rozpéti 47,8 az 59,2
metra

Most Hlavkuav, 1908

betonové oblouky trojkloubové, rozpéti 36 az 39
metra

Most Manesuv, 1913

betonové oblouky trojkloubové, rozpéti 38,2 az
41,8 metrii

Most Libensky, 1928

betonové trojkloubové oblouky, rozpéti 28 az 42,8
metri

Most Trojsky, 1928

Zelezobeton, oblouky se spoluptisobici mostovkou,
rozpéti oblouku 43,5 a 47,2 m

Most Jiraskuv, 1933

Zelezobeton, most se spoluptisobici mostovkou,
rozpéti poli 45,8 az 51 metrii

Most Stefanikiv, 1953

Zelezobeton most se spoluptisobici mostovkou,
rozpéti poli 58,8 az 61,4 metrii

Z prehledu je zfejmé, Ze vétSina mostl zacho-
vavala princip mostu s oblouky pod mostovkou, a
tim byla i zajiSténa jednota obrysu. Pravidelnost
rozdéleni feky mosty s jejich pilifi a oblouky daly
Vltavé v Praze rytmizaci, ktera je jednim z cha-
rakteristickych prvku pohledu na mésto zejména
od severu k jihu. Nahrazeni ptivodniho Trojského
mostu primou konstrukci ocelovou, doplnéni kon-
strukce mostu Hlavkova Zelezobetonovym desko-
vym ramem a konecné predpjata prima konstrukce
mostu Barrandovského vyrazné nezasahuji do
pohledovych kvalit centra mésta.
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VLTAVSKE MOSTY

Mosty zeleznicni i silni¢ni

Z celého schématu mostt s horni mostovkou
vybocuje Zelezni¢ni most pod Vysehradem. Jeho
predchtidce, pfihradovy most s lichobéZnikovymi
nosniky z roku 1871 o rozpéti 56,9 metru byl na-
hrazen v roce 1901 mostem s trojici poli nesenych
poloparabolickymi nosniky o rozpéti 69,9 metru.
Lichy pocet navodnich poli a zajimavy tvar hlav-
nich nosniku se stal pohledovou teckou za harfou
prazskych obloukovych mostu.

Zelezniéni most v Braniku z roku 1954 opakuje
schéma obloukovych mosttt a svymi betonovymi
oblouky o rozpéti 53,3 metru je vysledkem technic-
kych uvah silné ovlivnénych vojenskymi predpisy
vyZzadujici mohutné pilife pro pripad poskozeni
mostu.

Zelezniéni most pod Bulovkou je spojnici tune-
Iu a nového nadrazi v HoleSovicich. Technicky se
jedna o ramovy dvoukloubovy ram z predpjatého
betonu s rozpétim poli 77,5 metri. Sikmé stojky
ramu na kruhovych pilifich mu davaji jistou ele-
ganci spojenou s dynamikou, a tak most neptisobi
jako bariéra mezi fekou a skélou
mou osou kriZujici tok feky jiZ konstrukci jiného
typu, nicméné ani zde neni poruSena zasada nosné
konstrukce pod mostovkou. Pfedpjata konstrukce

_1___._____. Bl i e e’

s Clenénymi ndjezdy je konkurentem pfirodniho
utvaru barrandovské skaly, sifku mostu si uvédo-
mime az z hladiny feky, kdy propluti obloukem se
jiz podoba kratkému tunelu, kde jiz ubyva svétla.

Mostem s konstrukci nosnou nad mostovkou
bude kombinovany silni¢ni a tramvajovy most
v Troji, ktery jako prvni viltavsky most nebude
mit podporu v fece. Zda byla divodem takového
reSeni snaha po zrychleni lodni dopravy na Vltave,
nebo jen touha nalézt origindlni tvar mostu neni
ziejmé. Most jeSté neni dokoncen a je otazkou, jak
se jeho napadna obloukova konstrukce se subtilni
lanovou vyplni zapoji do pohledt vlitavského udoli
mezi Podbabou a Trojou.

Prazské mosty jalko pamdtky

Tvarova podoba prazskych mostii neni jen uc¢eln4,
jde i o skuteénou okrasu meésta. Spolu se svou vy-
zdobou, jak socharskou, tak ornamentalni a ma-
terialovou, se mosty staly soucasti prostoru nad
fekou a ovliviiuji i pohledy na jejich predmosti.
Kazdy typ mostu ma urcitou omezenou Zivotnost,
a je tedy otazkou, zda Zelezné a nékteré betonové
mosty mohou slouzit skuteéné po staleti tak, jak
slouzi Karliv most. Nakonec i on byl mnohokrate
upravovan a prestavovan, dokonce jesté koncem 19.
stoleti byla zcela vaZzné minéna zména geometrie
obloukut: strZzenych velkou povodni v roce 1890.

72l B " [T I_l—, ;....]..LI;H-F-EELL-L- '-J-I--L-.L.E.f.-.l..k-. .l.i;r.l.r....:.r. -AM.LLI’.-I-L
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Novoméstskeé zalonceni mostu Palackého v pohledu od Smichova. Foto Jan Mulaé, kolem roku 1890,
Muzeum hl. m. Prahy
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Most Svatopluka Cecha v pohledu z Letné. Foto Jaroslav Bruner-Dvordk, kolem roku 1935,
Muzeum hl. m. Prahy

Pietné probéhly opravy Jirdskova mostu a mostu
Madnesova, kde byly vyménény velké casti beto-
novych konstrukci, ale mosty jsou zachovany do
dnesnich dnii. Velkou opravu patrné ¢eka most Le-
gii a Hlavktv most, za ohroZeny je nutno pokladat
most Libensky, ktery je silné poskozen v ¢astech
ze Zelezobetonu, coZ je vysledkem dlouhodobého
zanedbani udrzby. Dnes je provizorné zajistén a
asi jen nedostatek financi je pric¢inou, Ze nezaca-
la zamyslena likvidace tohoto architektonicky i
technicky zajimavého mostu. Za ohroZeny je treba
pokladat i most Zelezniéni pod Vysehradem, ktery
je vice méneé v ptivodnim stavu a jehoz tidrzba neni

dobrou vizitkou vlastnika. Sny o jeho nahrazeni
mostem novym se projevuji obcasnymi studiemi,
kde se konstrukce striktné ucelové stridaji s repli-
kami mostu ptivodniho.

Skupina prazskych mostt se uplatnuje v dalko-
vych pohledech z mist vyhlidek a panoramat a jejich
koncept potvrzuje, Ze péce vénovana jejich vzhledu
se vyplatila. Pomérné mlada skupina mostt, dopl-
nujici historicky most stredovéky, je svoji vytvarnou
kvalitou srovnatelnd s mosty PatriZe, Florencie ¢i
Rima. Bylo by chybou, kdyby se nékteré struny
mostni harfy ztratily nebo byly nahrazeny jinymi,
méne¢ libozvuénymi a harmonickymi.

Vdclav Janddcek

Pristavisté pod
Jirdskovgm
mostem. J. Sirl,
olej na pldtne,
1942, soukromd
sbirka
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PRAZSKE NAPLAVKY:
NEKONECNE NAMLUVY PRAHY S VLTAVOU

Téma , co s prazskymi ndaplavkkami* je jednou ze stdlic porevoluéniho praZského urbanismu. Dosud
vSak vSechny ndpady zustdvaly jen na papire a v praxi dochdzelo jen na vymény dldzdeni. Souc¢asné
vedeni mésta se to rozhodlo zménit. MiiZeme se tésit na oZiveni vztahu mezi Prahou a jeji fekcou?

I e e
el

oy oy

L
. B &

Ndplavka u Novych ldzni. Salomon Friedberg-Mirohorsky, 1903.
Muzeum hlavniho mésta Prahy

Zpevnéna komunikace pri vodni hladiné reky, u
které se pocita s tim, Ze bude vodou ob¢as zaplavo-
vana. Tak néjak by si s naplavkou poradil slovnik.
Jenze naplavky ve velkych méstech jsou mnohem
vic — jsou klicem k fece. V dobé regulovanych
vysokych nabrezZi, ktera jsou vétsinou zahlcena
dopravou, se vztah mésta a jeho feky snadno osla-
bi - feka v lepSim pfipadé je soucast panoramatu,
v horSim prekdzka, kterou je nutno premostit.
Praha navic na nékterych mistech — napfiklad
v Karlin€ - tento vztah nechava ddle oslabovat, kdyz
na nabfezich povoluje vystavbu hmotové i vyskove
masivnich monobloku, které historickou ¢tvrt od
feky definitivné odrezavaji. V této situaci se prave
naplavky stavaji prilezitosti si feku ve mésté uvé-
domovat a zazit méstsky prostor formovany vodou.
Pro méstského ¢lovéka je dobre fungujici naplavka
poZehnanim - volny, otevieny a proslunény prostor,
ktery sice je v srdci mésta, ale zaroven je od néj tak
n€jak oddélen, s krasnym vyhledem na nabfiezi i
s bezprostfedné blizkou vini vody. Neni divu, Ze si

rada evropskych mést své naplavky hycka a jejich
obyvatelé je miluji.

U nds ale mame zatim smulu. S prazskymi na-
plavkami to prosté neni ono. V poslednich letech
o tom mluvi nejen odbornici, ale pravidelné i mé-
dia. A neni divu. Kdokoliv se prochazel po Zivotem
nabitych naplavkach ve Vidni, Parizi nebo Berling,
kterym se podafilo udrzet Zivy vztah k fece, musi
mit dojem, Ze na svych nabrezich Praha promar-
nuje mimofadny méstotvorny potencidl. Na rozdil
napriklad pravé od Vidné totiz Vltava prochazi
skute¢nym srdcem meésta a tvori nedilnou soucast
jeho panoramatu, charakteru a viibec samotné
identity. Pfesto si mésto sviij vztah k fece stdle
hleda. Vétsina ndplavek totiz nevabi k prochaz-
kam, ale ma spiSe podivné periferni charakter.
Brehy reky jsou bud’ zcela zanedbané, nebo — na
vydlazdénych ¢astech pod zpevnénymi nabrezimi
— plné parkovist, reklam, neporadku a bez mista
k posezeni nebo stinu. Vznika tak zvlastni smeés
neprili§ pritazlivého, poloverejného prostoru.
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Rasinovo ndbrezi

s vystavni lodi,

Iede je provozovdna
téz sauna.

Na ptl cesty

Nelze pritom fici, Ze by Praha tuto ¢ast mésta pfimo
zanedbavala. V letech 1995-2008 byly postupné za
podpory EU opravovany pravobreZni ndplavky pri
Praze 1 a 2 - tedy od Vysehradu ke Stefanikovu
mostu — a nabidnuty k vefejnému vyuZziti. Mésto
zrusilo velkou ¢ast parkovacich mist, pronajalo zde
misto stankaitim a opravilo povrch naplavek tak,
aby tudy mohly vést paterni cyklostezky. Oziveni
klicové spojky s fekou nestdlo nic v cesté. Jenze
tyto snahy byly nakonec uispésné jen zc¢asti. Mohly
za to typické problémy bémovského vedeni Prahy —
nekoncepcni a nekonzistentni pristup magistratu
k tomu, co se na naplavkach ma vlastné odehravat,
a hlavné nepriithledné a podezielé prondjmy.

Po tom, co magistrat investoval do oprav a o0Zi-
veni naplavek témér ptil miliardy, totiz dostala cely
usek od Stefanikova mostu po Vysehrad na zdkladé
soutéze do prondjmu firma Parking Praha (pozdéji
Prazska Servisni, dnes PMC Servisni, dcefina
firma znamé spoleénosti Navatyp — dnes Promine-
con — napojené na Bémuiv magistrat a spojované
s kmotrem Romanem Janouskem). Jak posléze
zjistila média, prondjem provazela fada podivnych
skutecnosti. Uz jeho samotna idea byla zvlastni:
naplavky byly opraveny z vefejnych prostiedku,
ale zisk z jejich provozu mél jit do soukromé kapsy.
Firma navic mé€la z naplavek patndctimilionovy
pfijem, méstu ale kazdy rok jen platila navic néco
malo pres desetinu této ¢astky — odpovédnost za
udrzbu a dalsi vybavovani naplavek pritom stdle
lezi na bedrech mésta (2010 zde napriklad mésto

na vlastni naklady vybudovalo toalety).! Slib do
naplavek investovat, diky kterému Parking Praha
vyhréla vybérové rizeni — totiZ neni zapracovan ve
smlouve s méstem (respektive Technickou spravou
komunikaci) a tim padem je nevymahatelny.2
Chovani najemce navic bylo — alespon zpoc¢atku
ného vyuziti naplavek. V prvé fadé se sem vratilo
nékolik placenych parkovist.® Hlavné vsak zahy po
prevzeti naplavek firma skokové, ¢asto vice nez de-
setindsobné zvysila prondjem za stani lodi.* Stejné
se zachovala i k legendarni, pamatkové chranéné
restauraci hotelu Vltava - vlastniktim, rodin€ Sou-
kupovych firma za pozemek, na kterém restaurace
stoji, vymeéfila roéni prondjem 1,4 milionu - tedy
stejné, jako sama plati magistratu za prondjem
celé naplavky od VySehradu k FrantiSku. Znalcem
stanoveny ro¢ni ndjem je pritom jen 28 tisic.® Re-

1 Na prazskych ndplavkdch u Vltavy si bude mozné odskogit; Clanek
ze zpravodajského serveru idnes.cz z 18. 8. 2010, http://praha.idnes.
cz/na-prazskych-naplavkach-u-vltavy-si-bude-mozne-odskocit-pjv-/
praha-zpravy.aspx?c=A100818_121432_praha-zpravy_sfo

2 ReportaZ Rebeky Bartiifikové z pofadu Reportéfi CT z 8. 6. 2009,
http:/ /www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/57378-reporteri-ct-
firma-pozaduje-za-uzivani-prazskych-naplavek-likvidacni-castky/

3 Oazy u feky se méni v parkovisté, naplavky jsou dobry byznys,
Clanek ze zpravodajského serveru idnes.cz z 27. 5. 2007, zpravy.
idnes.cz/oazy-u-reky-se-meni-v-parkoviste-naplavky-jsou-dobry-
byznys-pli-/domaci.aspx?c=A070523_181537_praha_nad

4 Jak vydélava prazskd ndplavka; ¢ldnek Yachting Revue - Srpen
2008, http://www.yachting-revue.cz/clanky/jak-vydelava-vltavska-
naplavka

5 Reportaz Rebeky Barturikové z poradu Reportéfi CT z 8. 6.
2009, viz pozn. 2
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Parnik Vitava

Icotvi na tradiénim
pristavisti pod
Palackého mostem.

staurace nakonec po letech soudnich sportl byla
zachranéna, protozZe od roku 2010 je z pronajmu
naplavek vynata a najem plati prfimo TSK.®

Jak je vidét, hrozilo, Ze ze zamysleného oziveni
vefejného prostoru se mél stat lukrativni a v fradé
ohledtt mimoradné podeziely byznys nepruhledné
soukromé firmy. VSe ale dopadlo alespon zcasti
lépe. Prondjem totizZ nekritizovala jen média, ale
také dotéené meéstské c¢asti, i mistni obyvatelé,
ktefi pozadovali naplnéni ptivodnich slibti o ,ve-
fejném, kulturnim a sportovnim® vyuZziti napla-
vek. S podporou radnice Prahy 2 se diky mistnim
sdruZenim - zejména Dvojky sobé reprezentované
osobou Ivo Slavika - zacala naplavka pri Rasi-
nové nabreZzi oZivat. Nejen, Ze se zde ujaly velmi
popularni farmaiské trhy,” nebo tu vznikl bar a
cyklodilna Bajkazyl, ale prostor za¢aly dostavat i
naro¢néjsi kulturni projekty, jako je galerie (A)void
Gallery v jedné z nabreznich ,kobek", a navazujici
~plovouci galerie* (A)void floating.® Tyto poéiny jsou
o to dlileZitéjsi, Ze vzbuzuji pozornost architekt (v
pripadé galerie Petr Janda), ktefi zac¢inaji prichazet

6 Pavla Kreuzigerova: Jak se rejZuje na ndplavce, reportaz

z ¢asopisu Euro 23/2012, k dispozici online na http://euro.e15.cz/
archiv/jak-se-rejzuje-na-naplavce-777979

7 Na nabrezi v Podskali se vrati Zivot: rozsifi se trhy, pribude
galerie; Clanek ze zpravodajského serveru idnes.cz z 31.

8. 2011, http://praha.idnes.cz/na-nabrezi-v-podskali-se-
vrati-zivot-rozsiri-se-trhy-pribude-galerie- 1ig- /praha-zpravy.
aspx?c=A110831_1643798_praha-zpravy_ab

8 Adam Gebrian: Rezavé torzo déla v Praze paradu, Lidové
noviny 25. 9. 2007, http://www.lidovky.cz/jak-rezave-torzo-
lodi-zlepsuje-a-obohacuje-zivot-kolem-vody-pqu-/design.
aspx?c=A120918_083547_In-bydleni_ter

se zajimavymi navrhy na upravu podoby naplavky.
Téch se za poslednich let objevila cela fada a nejen
pro Rasinovo nabreZi — vznikaji navrhy pontono-
vych cyklostezek, plovoucich koncertnich podii i
nového mobiliare.

Praveé podskalska ¢ast naplavek se tak ¢astecné
stala vyjimkou z nasi tivodni nelichotivé charak-
teristiky a ukazala skute¢ny potencidl prazskych
nabrezi. Co se ale bude dit se zbytkem?

Velkolepé pldany

Rada mésta pod vedenim primatora Svobody, ktera
ma na poli prazského urbanismus znaéné ambice,
nemohla téma naplavek dlouho prehlizet. V lon-
ském roce si proto hlavni mésto nechalo vypracovat
studii o stavu ndplavek a rozhodlo se zacit novou
fazi revitalizace, ktera se ma v prvni fadé tykat
nabrezi HorejSiho a Rasinova a naplavek Na Fran-
tiSku — zmizet by méla auta a kontejnery, objevit
by se mélo vice toalet a dalsiho zazemi. Magistrat
také hned pripojil kupu napada, které by se na
upravu mély vazat, jako ,nadrazi“ Na FrantisSku,
ficni tramvaj apod.® Jejich pripadna realizace se
ale pravdépodobné podridi daleko pozvolnéjSimu
a koncepc¢néjSimu pristupu, nez jsme byli dosud
zvyKkli.

Véci se zacaly hybat relativné rychle. Rada mésta
uz na jare loniského roku rozhodla, Ze zrusi pro-

9  Prvni zmény na naplavkach, do jara z nich zmizi auta, zprava
ze zpravodajského serveru aktudlné.cz ze dne 21. 10. 2012,
http://aktualne.centrum.cz/domaci/regiony/praha/clanek.
phtml?id=760922
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Na jizni édsti Jandckova ndbreZi se stdle parkuje.

ndjem ndaplavek a Praha k ¢ervenci 2012 skutecné
vypovédéla s firmou PMC Servisni smlouvu (jestli
bude naplavky ve spravé pfimo meésto, nebo néjaka
z meéstskych firem zatim neni jasné). V fijnu pak
byly k dispozici vysledky zminéné studie o vyuZiti
naplavek a vznikl plan na prvni etapu revitalizaci.
Mésto zaroven 10. fijna usporadalo vefejnou debatu
s ndzvem ,Reka a mésto” na které se probiraly né-
které obecné zasady budouciho zachazeni s naplav-
kami (odstranéni parkovist, propojeni jednotlivych
useku apod). Na zac¢atku prosince se pak vénovali
tématu naplavek i odbornici v ramci Metropolitni
ozvucné desky, ktefi radé mésta doporucili jednak
posilit status naplavek jako verejného, nekomercia-
lizovaného prostoru, jednak zadat Kancelari verej-
ného prostoru vypracovani dlouhodobéjsi koncepce
jejich vyuziti a tpravy.’® Hned 4. prosince vznikla
pfi Radé HI. mésta Prahy Komise pro vyuziti na-
plavek vedena Aleksandrou UdZenija (ODS), ktera
ma na revitalizaci naplavek dohliZet. A kone¢né 5.
brezna 2013 dostala Kancelar verejného prostoru
od meéstské rady za ukol vypracovat ,ideovou kon-
cepci pro prazské brehy“. Ta ma vzniknout v prvni
poloviné roku a ma jednoduse prijit s pfedstavou
o tom, jak by naplavky mély a nemély byt vyuZi-
vany. Ukolem ma byt podle usneseni z ozvuéné
desky ,nevytvdiet megalomanské projekty, které
misto zpravidla pretéZuji a zdroven se diky ndroc-

10 http://www.ozvucnadeska.cz/clanek/36/prazske-naplavky-se-
dockaji-koncepcniho-reseni-usnesla-se-rada-hl-m-prahy

nosti odsunuji na neurcito, ani nekoordinované diléi
zdsahy bez vyssiho smyslu a koncepce, které jsou
vétsinou v rdmci celku spise ke Skodé“.!!

Zni to nadéjné, ale ke konkrétnim plantim a
navrhtim, podle kterych bude mozné celé snazeni
hodnotit, je jesté daleko. Balonky v podob€ predbéz-
nych vizualizaci v§ak uz mésto vypousti.'? A radu
zajimavych ndvrhii ostatné pfinesla i kvétnova kon-
ference a vystava reSITE.!® Dovolme si tedy nékolik
obecnych poznamek z pamatkového hlediska.

Ndplavky - potencidl vs. rizika

Asi nejzasadnéjsim a nejambicioznéjSim plantim
patri propojeni naplavek na kazdém brehu Vltavy
do jednoho celku (pfipadné jejich napojeni na na-
brezi v krajnich ¢éastech Prahy). Vytvorila by se tak
vynikajici cyklisticka paterni trasa skrze centrum
a také by vznikly pési promendady i v samotném
jadru Prahy (kolem Karlova mostu), kde dnes chybi.
Mista, kde dnes naplavky chybi, jsou ale zaroven
vyznamnou soucasti prazského panoramatu. Velmi
proto zalezi na ztvarnéni novych tusekt ndplavek
(respektive néjakych mostkti nebo pontonti mezi

11 Ibidem.

12 Praha opravi a rozsifi naplavky, takto by mohly vypadat,
interaktivni grafika serveru aktudlné.cz z Aprila 2012, http://
aktualne.centrum.cz/grafika/2012/04/01/praha-opravi-a-rozsiri-
naplaky-takto-by-mohly-vypa/?cid=760922

13 Nékteré navrhy jsou k vidéni na http://www.metro.cz/u-vltavy-
maji-vzniknout-parky-chce-to-vitez-architektonicke-souteze- 1jv-/
metro-extra.aspx?c=A120601_110103_metro-extra_rab
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Pruthled severni édsti
Rasinova ndbiezi

s restauraci Vitava

u pristavisté osobnich
lodi.

nimi) - nemély by byt pojaty jen jako utilitarni
konstrukce, ale zaroven by se nemély v panora-
matu vyraznéji uplatriovat. O tom, jak nevdéény je
to ukol svédci jiny pocin predchoziho obdobi péce
o feku, novostavba tzv. BéEmova mola — nevzhledna
kovova lavka pod BeneSovym nabreZim, ktera je
navic verejnosti nepfistupnad, protozZe slouzi jako
kotvisté soukromym vyletnim lodim. Pod dopravni
tepnou takova stavba prili§ nevadi, nicméné pod
Karlovym mostem by byla katastrofalni.

Restaurace Vitava
na Rasinové ndbrezi
je dnes jiz kulturni
pamdticou.

Podminka umérenosti — kterou si ostatné ma-

gistrat sam vytknul — by se méla tykat naplavek
obecné. Pro nové i staré tiseky plati, Ze by v nich
nové zasahy meély mit podobu dotvareni nacatého
potencidlu, retusi pfipadné intervenci na urovni
lepsi udrzby a méstského designu.'* Plati to na-
priklad pro zamyslené jednotné pojaté nastupni
termindly-mola pro parniky a dalsi nové budované

14 Velmi vystiZné to shrnul Adam Gebrian v segmentu Gebrian vs.
Naplavka, http://www.stream.cz/gebrianvs/767962-gebrian-vs-
naplavka
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Sportovné propagacni akce na Dvordlové ndbrezi 13. 4. 2013 se podobala ze vseho nejvic lunapariku.
U protéjsiho brehu v pozadi tzv. Bémovo molo.

zazemi. PriliS vyrazné hmoty, zbytec¢né exhibujici
architektonické zpracovani i nevhodné vyuzity
materidl by mohly udélat na razu naplavek mno-
ho Skody. Stfidmé by se meéla naplnovat i jinak
sympaticka idea mit na ndplavkach ,vice zelené®,
ktera zaznivala zejména na vefejné debaté. Prav-
dépodobné bude lepsi jit cestou mensiho mnozstvi
drobnych parkt na nékolika citlivé vybranych mis-
tech (na Smetanové nabrezi, kde uz stromy jsou, se
takova uprava primo nabizi), neZ osazovani stromti
podél celého brehu, které by zabralo prilis mista a
pravdépodobné také nepfiznivé proménilo podobu
nabrezniho panoramatu.

Upravy naplavek se také na nékterych mistech
mohou dostat do primého konfliktu s pamatkovou
péci. Mimoradneé citlivy je samoziejmé uz zminé-
ny usek kolem Karlova mostu, ktery netvofi jen
jednu z pamatkoveé nejcennéjSich ¢asti Prahy, ale
svou ikonickou roli v panoramatu také klicovou
soucast identity mésta. Jakykoliv zasah do tohoto
mista by mél nejdriv projit diikladnou odbornou a
vefejnou debatou. Na pravém bfehu se pak skry-
vaji pfinejmensim dvé dalsi uskali. Mensi konflikt
by mohl vzniknout pfi zfizovani naplavky naproti
Slovanskému ostrovu, kde by doslo k priliSnému
zuZeni vedlejSiho ramena feky a také nutnosti
vyftesit stret s Mdanesem. Vést trasu lavkami pres

ostrov se pritom nezda byt dobry ndapad, protoze
by to znicilo jeho klidny, uzavieny raz. Daleko
vétSim problémem se vSak jevi — bohuzel dosti
realny — napad spojit podskalskou a podolskou
naplavku, respektive cyklostezku po lavce kolem
VysSehradské skaly. Krom toho Ze je skala chra-
nénou pamadtkou jde také o jeden z nejvyznam-
néjsSich bod prazského panoramatu. Cyklostezka
Pri jeji paté by ji pravdépodobné zbavila jeji mo-
numentality — nejen Ze by pohledové narusovala
jeji celistvost, ale také by ji pripravila o masivni
méritko a proporce.

I levy breh ovsem skryva pamatkové nastrahy,
predevsim v partiich Malé Strany. Za Skodlivy
povazujeme napad zpevnit bieh v iiseku mezi Ma-
nesovym mostem a Hergetovou cihelnou. Jde totiz
o posledni nezregulovany usek vltavského biehu
ve vnitfni Praze, ktery ma nepochybné malebné
kouzlo a navic se i v sou¢asné upraveé da z velké
¢asti pro promenady i cyklojizdu vyuZit. Za zcela
vyloucené je pak treba povazovat jakékoliv zasad-
néjsi promény biehti Certovky, ktera tvori jeden
storti Prahy. Problematicka je zde i samotna idea
zrizeni verejného chodniku, nebot podstatna cast
kouzla Certovky vyplyva naprostého klidu kolem
jejich brehu.
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Oziveni Vitavy md své hranice, situace na snimku se jim jiz znacné blizi.

Z obecnéjsiho pohledu se problematicky jevi
také pripadna hustsi zastavba néaplavek, véetné
jejich vybavovani do¢asnou architekturou (stanky)
nebo zazemim pro doprovodné rekreaéni aktivity
(pontonové bazény, lezecké stény apod.). Naplavky
by mély slouzit predevsim jako volny prostor, korzo
se zazemim volné rozmisténym do dobfe vybranych
mist, pokud moZno vyuZivajicich stavajici prosto-
ry (napriklad tzv. kobky). Je az pfiliS jednoduché
prostor naplavek prehltit, zejména maji-li se zde
potkavat chodci s cyklisty. Doprovodné aredly k re-
kreaci by proto mély byt soustfedény k okrajum
Sirsiho prazského centra.

Tato opatrnost by se ovSem méla tykat nejen
dlazdéné plochy naplavek, ale i samotného vodniho
biehu. Z nékterych mist v Praze je dobife znamy
fenomén trvale kotvicich lodi. Prikladem je restau-
racni lod’ pod Manesovym mostem prii staromést-
ském biehu - tvari se jako plavidlo, prakticky je
to vSak na stdlo umistény dvoupatrovy diim a tedy
trvala soucast ndbrezi. Dnes je to spis vyjimka, ale
mohlo to byt jinak. Pfed nékolika lety priSel praz-
sky magistrat s ideou rozprodat nebo pronajmout

jednotlivé useky brehti pro podobné rozmeérné, tr-
vale kotvici objekty. Vysledkem by byla privatizace
a rozparcelovani prazskych brehti a vytvoreni nové
nabrezni fronty ,plovoucich domi“.

Ndplavky jsou verejny prostor

Napad ,zastavét brehy Vltavy lod'mi“ idajné ztros-
kotal na nesouhlasu méstskych ¢asti. Presto jde
o vystizny priklad dosavadniho problematického
pristupu Prahy k naplavkam, ktery také ukazuje
néktera z pokuseni provazejici jejich budouci upra-
vy. Soucasny magistrat sijich (alespon podle svych
deklaraci) doufejme je védom.

Podstata téchto pokuSeni spoé¢iva v tom, Ze na-
plavky predstavuji idedlni prostor pro komercni
vyuziti nékolikerého druhu - jde o stovky metrt
exkluzivnich volnych parcel s nékolikerym mozZznym
vyuzitim. Pokud by je mésto zacalo vnimat timto
zpusobem, ve snaze o jejich oZiveni selZe stejné,
jako selhalo pfedchozi vedeni magistratu. Naplavky
totiZ nebudou fungovat, pokud nebudou pochope-
ny a uchopeny jako verejny prostor — tedy prostor
podléhajici verejné diskusi, verejnym soutézim
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Skrobenou prehlidku ficnich plavidel Lodé na vodé vystiidala s pronim jarnim slunickem spontdnni akce
"nohy ve vodé."

a hlavné verejnym aktivitam. Pokud se Praze po-
dari toto jejich poslani zachovat a zduraznit, bude
to uZ samo o sobé zasadni pocin. Je tu ovSem jeste
jedno pokuseni: naplavky by mély verejny prostor
rozsifovat, nikoliv nahrazovat tam, kde mésto neni
schopné jej Prazantim poskytnout. Vybudovani
cyklostezky podél feky by nemélo vést k rezignaci
na podporu cyklodopravy ve mésté. Naplavka pod
Smetanovym nabfeZim by nemeéla snaham od-
stranit z ného automobilovou dopravu, budovani
toalet na brezich Vltavy by nemeélo zastinit, Ze jich
je nedostatek v centru mésta apod.

Je dobre, Ze se mésto vltavskym brehtim vénuje.
Jejich podoba a vyuZziti miZe zdsadné promeénit
vztah Prahy k Vltavé. Funkéni naplavky mohou
vyrazné pfispét k oZiveni uz dlouho umirajiciho
centra mésta, feka sem pritdhne i ty, ktefi se dopra-
vou duSenému turistickému ghettu radéji vyhybaiji.
Povzbuzujici pritom mutzZe byt fakt, Ze k tispéchu
neni tieba zas tolik — neni tfeba budovat, ale spis
oprasovat a dotvaret.

(Problematice prazskych naplavek a vztahu meés-
ta a vody se dikladn€ vénuje tematicky zamérené
¢islo ¢asopisu Architekt 01/2013)

Jalkub Bachtik

Ilustraéni fotografie Katefina Bec¢kovd, duben 2013
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PRAHOU NA JIH PODLE VLTAVY:
PROSTREDI U REKY

Na prochdzce po Praze je docela dobrd prilezitost si ,zaurbanovat®. Tak rikdvala nase mdma
ndmeétu povinnych rodinnygch ndvstév do prazskych predmeésti. Pro urbanovdni je potreba si vybrat misto.

~ex s

musel. Jistéze jsou v sidliStich vyjimky. Chruséovovy stromicy na Petrindch uz vyrostly, MaleSice jsou
uz zédsti lesem mezi paneldky. Nové stavby, které se v sidliStich stavi, maji vghodu, nemuseji brdt
na paneldky zddny ohled, snad kromé zastinéni. A jesté k tomu jsou vZzdycky o néco krdsnéjst.

Braniclkad sldla

Pri urbanovani se moc nespécha. Dost se
postava, v zapadlych koutech vas kolemjdouci
podeziraji, Ze okounite. Jste cizi a oni se s jistou
ostrazitosti ptaji, koho Ze to hledate. Vysvétlite, Ze
vlastné nikoho, Ze si prohlizite jejich misto, které
tak diivérné znaji. Oni si ho ani moc nevsimaji
a pripadad jim vSedni. Hledate souvislosti ve mésté
a mozna i néjaké poznani, pro¢ jsou domy, vselija-
ké jiné stavby, cesty, anebo mezery tam, kde jsou.
A krome toho uvidite, ¢im Ze jsou domy tak zvlastni.
Ale nechodte bez mapy, pokud se tam vypravite
poprvé. Neskodi, mate-li i starou mapu a je viibec
nejlepsi mit také kus regula¢niho planu z minula,

se zakreslenymi sebevédomymi tumysly minulych
generaci. Byvaly to jednoduché a srozumitelné vy-
¢asti soudobého tizemniho planu z internetu s tim,
co se tam teprve chysta ke stavbé. DnesSni tizemni
plan je ale zakédovany a malokomu srozumitelny.
Ani dfive, ani nyni neni spolehnuti na to, co je
v planech nakresleno. Smés vkusu, techniky, politi-
ky a nahod je v planech porad stejné namichana.

Cestou uvidite sliéné domy uskutecnéné podle
vykresti z rukou dobrého architekta a mezi nimi
nebo opodal jiné, které byly jiZ od navrhu zanedba-
né. Nékteré domy jsou vystavéné s velkymi ndkla-
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MYDLO

Branicky lom po zruseni vdpenky

dy, s mySlenkou a s usilim a jiné pfi stejném usili
pozdéji pokazené. Nékteré se k vam obraci ¢elem,
jiné zady. Jako lidé, ktefi jsou uvnitf.

Bez prtivodce se obejdete. Pro obyc¢ejné pred-
mésti nebyly a moZzna nikdy nebudou napsany.
Ale s trochou praxe v urbanovani poznate mnoho
tras stejné vytvarnych, jako jsou ty po pamat-
kach staré Prahy. Vypravy ale nejsou tak spojité
a ¢asto je nutné prekonat mista hrtizy z dopravy,
z pustiny, z hlouposti... Pokud navstévu opakujete,
vSimejte si také zmén podle ¢asu a svétla, podle
pohybu lidi.

Vltava jen pro otuzilé

Muizete si také predstavit stavebni zaméry, které
byly kdysi davno vazné minéné, ale jakoby po léta
zamrzlé v planech budouci Prahy. Nebo byly jesté
pred kratkym ¢asem silou, vlivem a ufadem pro-
sazované a najednou z nich neni nic. Je znat, zda
byl kus mésta rozestavén podle rozumného planu.
Jinde byla skuteénost svéhlava, plany ztstaly jen
kusem papiru. Stavby se uhnizdily jinde, vysmivaji
se starym i soucasnym pravidlim. Jesté castéji,
nastésti pro meésto, je to obracené, Spatny zamér
se nestal. Jsou stavby, které zasahla diskuse. Je
to na nich bolestné znat. Nemaji ani bilou ani ¢er-

Kultovni plot, Zluté ldzné
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Reka je jenom takovd lapdlie cestou

nou dusi. OvSemzZe jsou také stavby — zlobfi. Ale
hlavné: jsou zazracné stavby, které vznikly snad
jako zjeveni a byly postaveny jakoby s ulevou, Ze
jsou mysleny spravné.

Pojdme se trochu projit na jih od VySehradu.
Nikdy neodoldam rozhlédnout se z vySehradskych
hradeb. Naproti na Smichove za fekou a pres Cisaf-
skou louku neni u Strakonické ulice zatim mnoho

Podolsleé sanatorium a vysehradsiké hradby: dokonalé
sousedstvi

k vidéni. Cely pas mezi Nadrazni a Strakonickou
od ulice U Kradlovské louky na jih je rozdélen podle
byvalych tovaren a postupné a také zdlouhavé se
meéni v mésto. I benzinova pumpa se vetrela. Jako-
by Strakonicka byla stdle tou pfecpanou dopravni
tepnou jako pred vystavbou okruhu a Strahovské-
ho tunelu. Jednou se snad tato vypadovka zméni
v nabrezni ulici. Jednou snad bude vozovka uzsi

Podolskd voddrna - vlidnd dominanta
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a podle Strakonické bude souvislé nabreZi s domy
obracenymi k fece. Tak byla kdysi tato fronta za-
kreslena v regulaénim planu, ale neZ se to stane,
pristav jest€ mnohokrat zamrzne.

Tam na levém brehu Vltavy ddle na jih zabraly
témeér vSechen breh aZ k Chuchli dopravni stav-
by a rozsahlé kriZovatky. KriZzovatkova ramena i
Sikmy most docela zbytecné utiskuji feku, jakoby
auta neuméla zatocit mensSim obloukem, jakoby
nemohl byt most navrZzen s védomim, Ze jiZné&ji
bude dalni¢ni okruh. Zbytek Zlichova se schovava
za pahorek s kostelem sv. Filipa a Jakuba. Kde to
bylo mozZné, jsou jiZ stran€ zastavéné, a to podle
velice rafinovanych plant polohy a regulaci jesté
z doby pred prvni valkou a mezi valkami. Vkusu se
vymkly jen fady domt1 pod Div¢éimi Hrady ze 70. let
20. stoleti. Prudké svahy a skdly a Chuchelsky h4j,
da-li dnesni nejista doba, ztstanou tak, jak jsou.

Zato na pravém brehu zbyvalo u feky misto na
celé vesnice Podoli, Dvorce a Branik. Byvala to
pry malebna krajina s domky v zahradach pod
stranémi. Na rozdil od Podskali je tato ¢ast mésta
jesté plna historie, utrzk rostlych vsi, nehotovych
a stale zpochybriovanych koncepci a hlavné nahod,
které jsou tak charakteristické pro toto prazské
predmeésti. Jen nahodam vdécime za pruméty pu-
vodniho usporadani zastavby do nové uliéni sité,
anebo za mezery, které stdle ztistavaji v Podoli i
v Dvorcich, kde se stavby stfidaji s pfirodnim
prostfedim.

Doba koncepci a planovani predmeésti tady zaca-
la se zna¢nym zpozdénim, kvtili Spatné dopravni
dostupnosti ze stfedu mésta. Prvni plany jsou aZ po
roce 1905, po proraZeni tunelu pod Vysehradskou
skalou. Ufedni obstrukce skonéily také az pozdé-
ji. U tunelu byl jesté v roce 1910, jako na dalSich
mistech Prahy, potravinovy akciz, prestoZe tunelem
jiZ jezdila tramvaj. Kdo mél néco k procleni, musel
vystoupit a po celni procedufre nastoupil do nasle-
dujici tramvaje. Do prorazeni tunelu bylo spojeni

Byty na prodej — zacdtek nasi doby

s
n HHHM

Plavecky stadion

jen po ledé nebo na lodi, anebo nékolika oklikami
pres kopec, pies VySehrad a Pankrac. Obce Podoli
s Dvorci a Branik byly jiZ tehdy znova pripojené
ku Praze, a to od roku 1901. Tehdy jiZ s umyslem
stavét tunel. Predchazejicimi vyboji z velkého mésta
do téchto pobfeznich mist za VySehradem byly jen
vapenky, maly (Schwarzenbersky) vorovy pristav,
prvni vodarna pro Vinohrady v roce 1882 a novy
Branicky pivovar prazskych sladku z roku 1900,
odkud se zpocatku vozilo pivo do Prahy i parnikem.
Ledafi se prestéhovali ze Stvanice do nové ledarny
az v roce 1911, kdyz tunel uz bezpeéné fungoval.

Vyjimlca - atypicky paneldk
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Prvnim zamérnym urbanistickym po¢inem na
stranich a na navrsi byla Dobeska, skupina ro-
dinnych vil, které se zacaly stavét nad Branickou
skadlou v roce 1914. Ty vily se stavély podle dnes jiz
neuznavanych a jednoduchych pravidel. A¢koli byly
tehdy pozemky na hony vzdalené od sidla stavebni-
ho uradu, je na vilkach i pres individudlni navrhy
znat pevnou regulaci. Stavebnik mél povinnost
stavét s licencovanou firmou a podle docela pres-
nych zasad. S Dobeskou byl zaloZen Zeleny pruh,
tajuplna osa Pankracké plané, zelené spojeni utesu
nad lomem v Braniku se vzddlenou Jezerkou. Kus
Zeleného pruhu je jesté dnes mezi vilami zachova-
ny, zbytek prerusila diva vystavba.

A7 poroce 1922, po vzniku Velké Prahy, mtiZeme
mluvit o0 mnoha planech a koncepcich vyuzivani
pravého brehu feky, vZdy v souvislosti s dopravnimi
zameéry. V roce 1922 se jen kratce za¢ala vyuzivat
vlecka z Branického nadrazi k cementarné pro
ni tramvaje: 1923 k cementarné, 1924 k vapence,
1935 k ledarnam, 1954 k nadrazi Branik, 1995 do
Modfan jiZ na vyvySeném kolejovém télese (a tim
skon¢ila mozZnost stavét u tramvaje méstské pro-
stfedi). V roce 2014 by se méla tramvaj prodlouzit
aZ na Nové Dvory. Pofad se ale rozpolcené uvazuje
s tim, Ze tam povede metro trasou D.

Leddrna - prijel majitel

Dvé nevyuzivané stavby
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V pruhu pozemku na brehu feky se zaroven do
map zakreslovaly umysly, zatimco uskute¢néné
stavby se v dobrém i $patném odlisuji. Siroké Podol-
ské nabrezi, zaroven ochranna stavba pred velkou
vodou, bylo v regulaénich planech pomérné dlouho
jen zamérem. Zbyly breh k fece ztistal volny, neza-
stavény. Tehdy byla objevena potfeba rekreaénich
a sportovnich ploch a zten¢eny prouZek u feky byl
ponechavan nezastaveény.

V planech nového predmésti se postupné a pres
sebe prekreslovaly varianty ulic a blokt. Diivodem
je zfejmé roztiiSténa vystavba, pri které se Zadna
pvodni regulace nedokonc¢i.

Domnivam se, Ze tento zpusob stavby mést,
totiZ po kouskach, se v Praze ujal i dnes. Takova
vystavba ma nékteré vyhody. Obvykle je budouci
stavebni rozvoj v prvni, rychle nakreslené a Sirsi
koncepci raciondlni, mechanicky, aZz nudny. Ve
findle je struktura stejné zahadna jako historicka
mésta. Prestavba, ktera se tahne mnoho let, ne-
znamena Uplné vymazani historie, jako ve velkych
souborech. Hned potom, kdy je nakreslena do
planu, je urbanisticka mySlenka vystavena po-
chybnostem a kritice. Casté zmény planu nejsou
n€jakou dnesni novinkou, i kdyZ dnes jich jsou
v Praze ro¢né stovky. V soudobém meésté maji byt
zmeény provadéné pomérné demokratickym proce-

Ubrdni stary Branik? Ne, jen hlidd...

Sousedstvi na rvacku

sem tfibeni koncepci. V tom je i dvod soustavného
fyzického regulaéniho planovani na papire, at’ uz
jej n€jaké radikalni rozhodnuti stavét konkrétni
budovu predbéhlo a méa byt jen vymysleno zda-
vodnéni, nebo at uZ se nova budova ne a ne vejit
do dohodnutého planu.

Dobré je, Ze se urbanistické koncepty kresli do
mapy, a proto se nemohou, az na vyjimky navzajem
uplné vylucovat, jako se to stava u vizi jen napsa-
nych. VZdy se koncept staveb alespon v nékterych
rysech opira o skutec¢nost a reaguje na tak zvané
pozadavky. VZdy je obtiZné naro¢nym poZadavktim
na konkrétni misto vyhovét a zaroven zachytit prav-
dépodobnou uspésnou budoucnost. Tolik vysnény
celek se v takové rostle planované vystavbé sice
nikdy nesplni, ale v pribéZném stavu meésto Zije.

Nevyhodou je, Ze jednotlivé stavby v souhrnu
vyZaduji mnoho pfiprav a ifadovani a bez rozum-
ného pristupu stavebnich urfadii dopadne mésto
jako chaoticky slepenec protikladi. V Podoli a
v Braniku je zatim postaveno jenom nékolik tako-
vych kriklavych omyl. Ale v posledni dobé jich
v Braniku pfibyva a vznika znovu dalsi a dalsi
sousedstvi nikoli ke Stésti, ale k vzteku. A Branik
brani jen ob¢anska sdruZeni.

Na Stésti jsou pobliz feky v Podoli a v Braniku
stavby, které jsou na svém suverénnim miste. Né-
které vyznamné solitéry nesporné ovliviuji uspora-
dani této casti mésta, a to presto, Ze jsou umisténé
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uplné nahodné. Jsou samy o sobé krasné. Jako by
nebyly predem Zadné pochybnosti, nebylo Zadnych
oficidlnich variant, Zadnych hadek a diskusi. I ve
své architektufe jsou vyjimecné. Zde je pét tako-
vych osamocenych budov a jeden most.

PredevSim je tu Podolska vodarna, ktera je na
pUvodnim misté cerpaci stanice pitné vody pro
Vinohrady. Generace vodarny oscilovaly mezi za-
nikem a rozkvétem, aby stavba v etapach dospéla
do nevidané krasy. Z ptvodni vodarny z roku 1882
Sla postupné pitna voda i do dalsich prazskych
mést, i na Malou Stranu. (Dodavka vody bezo-
hledné znié¢ila prazské kasny). Vodarna byla v roce
1914 zruSena, protoZe se tehdy dokon¢il vodovod
z Karaného. Spotreba vody rychle stoupala a Ka-
rany prestal sta¢it, v Podoli vznikla nova vodarna
v roce 1927.

I kdyZ je dnes vétsina pitné vody z Zelivky a
v Podoli je jen zaloZni zdroj a filtra¢ni stanice, je
vodarna jednou ze zachovalych a skvélych praz-

Regulacéni pldn,
Branilk 1930

skych staveb nejen sama o sobé. Také v kontextu,
v posazeni do svého mista, v interakci se zbylou
prirodou, fekou, kopci, s bloky domu i volnym
prostorem. Hlavni jizni priceli je bez vstupu, zato
s alegorickymi sochami Vltavy a jejich divéich
pritokti. Jednotna architektura, kterou by jinde
meéli za parlament, byla stavéna dlouho. Od roku
1927 do roku 1965, a to zdazraéné a nevidané podle
pUvodnich plant Antonina Engela. Za tu dobu se
4x zménil stat, bx penize. Najdéte jinou stavbu
v Praze, ktera ma takové stésti! Pral bych si, aby
se podobné zachdzelo s jinym vyjimeénym dilem
architekta, Vitéznym nameéstim v Praze 6, které
je rozestavéno uz 87 let a mohlo by se stavét za
Sesté nebo snad sedmé penize — statni formu si
spocitejte sami.

Mnoho vykrest nic nezmuZe a toho je dukazem
Podoli pod VySehradem. Nemocnice s ptivodnim
nazvem Sanatorium MUDr. Rudolfa Jehli¢ky, po-
stavena v roce 1914 pro dneSek nevidané rychle
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podle plani Rudolfa KriZzeneckého z roku 1910,
ma také Stésti. JestliZze funkce chrani budovu, jak
pamatkafi radi fikaji, pak toto sanatorium chrani
zaklinadlo v jeho dnesnim nazvu: Ustav pro pééi o
matku a dité. Podarila se posledni pfistavba, ani
po rekonstrukci neztratilo sanatorium nic ze své
bohatosti. A porad 1ze obdivovat mistrovské umisté-
ni a strechy v kontrastu s hradbami. Tuto iZasnou
prilezitost vyuzil architekt dokonale a moderné.
Krizenecky vyucoval starovékou architekturu,
rekonstruoval barokni letohradek Amerika. Mél
také velky podil na zoufale téZkém tkolu, zahladit
stopy po probourani Parizské ulice do Staromést-
ského nameésti a po zboreni klastera u kostela sv.
Mikulase. Dokonce se pry snazil respektovat pfi-
pominky radnich. Musela to byt fus§ka a nemohlo
se to podafit. Hned naproti sanatoriu mtiZeme jen
litovat, Ze se vibec nepodaftila vystavba u kostela
sv. Michaela Archandéla tam, kde kdysi stavaly
domky v zahradach. Ackoli variant regulace bylo
nékolik. Zfejmé Slo nakonec jen o to, jak doplnit
jak prece jen zachovat alespon nékteré staré domky
a jak vyresit narozi bloku tehdy cerstvé okleSténym

stavitelstvim konce padesatych let a zaroven splnit
ukazatelové pozadavky, tehdy pravé vymyslené a
aplikované statni expertizou...

Jina pozoruhodna stavba mezi Podolim a Dvor-
ci je Plavecky stadion architekta Karla Pragera
z roku 1965. To je bezesporu nejelegantnéjsi dilo
architekta a vtibec celé doby, ve které vzniklo.
Nejen pro uctivy odstup od nadherné skaly pod
Kav¢imi Horami s intimni pobytovou loukou pod
ni, nejen pro technicky napad vyuZit stfechu kry-
tého bazénu pro tribunu venkovniho bazénu. Také
pro zvladnuty provoz, uslechtilou architekturu
s doreSenymi detaily, volny prostor pied uli¢ni fron-
tou k fece a splyvani kopce azZ k ulici, zachované
alespon v severni ¢dsti aredlu. Nedavno byla také
zptistupnéna prirodni pamatka Podolsky profil nad
stadionem, ptivodné oplocena spolu se stadionem
pred pripadnym pronikdanim ¢ernych navstévnikt
na stadion. Dluzno fici, Ze byla oplocena i pred hle-
daci zkamenélin. Plocha pamatky, ktera ma necelé
3 ha, byla nedavno ohrozZena zamyslenou stavbou,
planovanou kvuli vyhledu na Prahu a VySehrad.

Akciové ledarny v Braniku, které se inspirovaly
architekturou Egypta, jsou od architekta Pavla
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Kovarovi¢e. Mohly by byt ohniskem Sirsiho uspo-
fadani. Soubor ma trochu na kahanku, chatra.
Pronajima se jako sklady a nevypada to, Ze by se
plan sportovniho centra pochazejici uz ze 60. let
nékdy splnil. (V regula¢nim planu z 30. let byla
Ledarna hned vedle rozsahlého sportovniho sta-
dionu). ProtoZe jsou kolem sportoviste, a snad na
zakladé toho umyslu, mély byt Ledarny upraveny
na stredisko volného ¢asu s jednoduchym provo-
zem skladt, pujcéovny, dilen, mozna i s hospodou
pti provozu u feky. Novodoba historie domu je
smutna a typicka: privatizace, konkurz, prodej
za malo, chatrani. Rozpadani se kona jiZ od roku
1954, kdy kvili Slapské prehradé prestala Vitava
zamrzat a kdy zaniklo vyuZiti stavby. Leddarna je
chrabry soubor s vynalézavou konstrukei hlavni
budovy ze Zelezobetonu a s dokonalou izolaci a
vétranim, se stajemi a byty. Mozna, Ze precka, ale
mluvi se o hotelu a to by asi byl jeji konec.

Podobny osud ¢eka ted zéerstva i Branicky pivo-
var, druzstevni stavbu prazskych sladku, ve které
se zacalo vafit pivo v roce 1900. Je to kulturni
pamatka teprve od roku 2007. Smichovsky pivovar
Staropramen jej vzapéti prodal se zdivodnénim,
Ze kvuli vzrustajici vyrobé by aredl vyzadoval
takovou rekonstrukci technologie, Ze by to bylo
neslucitelné s pamatkou. V dob€ rozkvétu malych
pivovaru chce novy majitel stavét v pivovaru byty,
coZ je jesté nesluciteln&jsi. MoZzna si majitel uveé-
domuje kvalitu polohy a skvélou novorenesancni
architekturu. Se sv. Vaclavem a andély na pruceli
a s dominantnim kominem z glazovanych cihel.
Svaty Vaclave! Vévodo...

Neobycejny zjev, skoro prelud prazského urba-
nismu, je Branicky most. Rikd se mu Most inte-
ligence. Na jeho vystavbé v letech 1948 az 1959

Zdkres mostu v Podoli
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se podileli urednici a vibec vzdélanci ze statni
spravy, §kol a z kulturnich kruht, které tehdejsi
stat nechtél zaméstnat jinak, nez fyzickou praci.
Ale k tomu jménu Most inteligence nadlezi i sa-
motna architektonicky hodnotna stavba 900 m
dlouhsd, se zdaklady pilifti na kesonech, s kratkym
rozpétim obloukti pry kvuli pozadavku vojakli a
s pohnutym osudem projektu a jeho vyjednavani.
I ten osud, ucel a dnesni vyuziti je vizitkou ze stale
opakovaneé historie prazského urbanismu, ve které
obcas zajiskfi mySlenka, kterou vzapéti prekryje
blato a neprizen. Trasa tzv. JiZni Zelezniéni spoj-
ky, nyni soubézné s Jizni spojkou pro automobily,
vznikla na papire v roce 1920. Polohu mostu vSak
stdle odmitala nejen Zelezni¢ni sprava, ale také
prazska Regula¢ni komise. AZ do roku 1945 byl
v regula¢nim planu zakreslovan vysoky dvoupatro-
vy most pfes Vltavu z Divéich Hradi do hlavového

nakladového nadrazi na Pankracké plani. AZ po
valce v roce 1948, po spolecenském zvratu a pri
védomi, Ze rychlé zprovoznéni preloZky Zeleznice
na jihu Prahy pro nakladovou dopravu je pro stat
i pro mésto velmi dilezité, zacalo se prekotné se
stavbou — dokonce drive, neZ byl hotovy projekt, a
kdyzZ koncepce byla jesté uplné na vod€. Cela Jizni
Zelezniéni spojka z Velké Chuchle do Hostivare se
dokoncila az v roce 1964 a teprve tehdy zacaly po
mosté jezdit vlaky. Zameér neni hotovy ani dnes,
na mosté je jenom jedna kolej, o odbo¢ku v Malé
Chuchli tunelem do Hluboc¢ep neni Zadny zajem.
Takeé se odklada perspektivni feSeni vést pres most
osobni vlaky z Ri¢an do Berouna se zastavkou Na
Kacerové u linky metra C. Byla by to jista obdo-
ba ndahodné postaveného HoleSovického nadrazi
vyuzivaného také pro spoje, které mijeji prazské
Wilsonovo nadraZzi.
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V Podoli a v Braniku je pordd znat protiklad mezi
prirodou a méstem, ktery se ve méstech uz dav-
no vyresil bud zmizenim pfirody, nebo zakrytim
nejstarsich panelakti mezitim vzrostlymi housti-
nami. Ackoli je ve stavebnim zdakonu paragraf, Ze
novy stavebni zamér ma byt v souladu zejména
s charakterem uizemi atd., nebyt novostavbami
potrefenych a energickych tc¢astnikti izemnich
rizeni, tak se k takovému souladu mnohé zameéry
obvykle nedopracuji ani nepfibliZi. A ted rfeknéte,
co je vlastné v Podoli a v Braniku navzajem v sou-
ladu? Nic a vSechno. Tfi trochu ukousané terénni
vybézky Pankracké terasy a Siroka majestatni reka.
Jen velké mezery mezi stavbami, pét solitérnich
staveb a jinak spory a konkurence mezi starym
a novym.

JeStéze je tam feka, mohutna na nase poméry
a odnedavna znovu obavana. Tady neni povoden
zaminkou k asanaci a k vystavbé nemotornych
nabfeznich zdi a nizkych naplavek. Tentokrat je
reka nejen ve skutecnosti, ale i v platném tizemnim
planu a i po vSech jeho tisici zménach, jedinou

zarukou zretelného vztahu kompaktné zastavéné
¢asti mésta s volnou krajinou. OhroZujic mésto,
feka ochranuje pred zneuZitim svych biehtl. Chra-
ni prostor, bez néhoz by byla Praha jen obvyklym
evropskym méstem, také dobre zaloZenym a jenom
trochu lépe zachovanym neZ ostatni. Mélo by to
vydrzet i pres nasi dobu.

K tomu obdivu mi poslouZi vyhlidka z Letné.
Neni to zrovna vyhodny smeér vyhlidky, na jih.
Viibec nevadi, Ze se divate proti svétlu, v poledne
oslnéni odrazem z feky a proti mlze a smogu.
V protisvétle, o¢i zamhourené, vynika drama
prostoru feky, strmé konce navrsi nad rekou jako
postranni kulisy v divadélku a v pozadi tajemné
kopce Na Zavisti a nad Zbraslavi. V tom sméru
zlstdavaji z pychy mésta jenom mosty, tenké a po
Spickach natazené.

Martin Krise

) Cerpdno ze zdrojit:
Archiv pldnit Utvaru rozvoje hl. m. Prahy
Wikipedie

Fotografie autor ¢ldnku
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Novd kniha Muzea hlavniho mésta Prahy Kamenny most je k dostdni
u vSech dobrych knihkupcii, mezi jingmi téz v knihkupectvi Juditina véz,
kde ji ¢lenové Klubu Za starou Prahu ziskaji s 10 % slevou
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